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Uvodem

Bojova ¢innost slovenské armady pti tazenich 2. svétové valky, zvlasté pak
na vychodni fronté patrila az do listopadu 1989 ke znaéné problematickym té-
mattm domaci rezimni historiografie. Byla-li viibec reflektovana (a to nebyvalo
casto), pak se stala bud predmétem zcela nepresného a povrchniho popisu,
nebo naprosto zkreslené interpretace, nejéastéji vsak obojiho. Pod nanosem
legend, mytu, polopravd ¢éi vyslovenych 1zi skonéila i valeéna historie slovenské-
ho letectva. Presto, ¢i spiSe pravé proto problematika této pocetné nevelké, ale
elitni zbrané kazdé armady budi opravnénou pozornost profesionalnich histori-
k1, soukromych badatelt i odborné verejnosti. V uplynulych Sestnacti letech
toho o ni bylo publikovano jiz neméalo. Nejen ve slovenstiné a ¢esting, ale
1v angli¢tiné, francouzstiné, néméiné, polstiné a nedavno dokonce i v japon-
stiné. Mezi monografiemi ¢i diléimi studiemi prevazuji bud obecna historicka
pojednani, nebo fotografické publikace. Vlastni zivotni osudy vyznamnych
slovenskych letct véetné téch, kteri dosahli statutu stihaciho esa, vsak dosud
zustavaji tak trochu na okraji zajmu. Nedetné vyjimky toto konstatovani spise
potvrzuji. Tato publikace je vénovana praveé jim.

Drive nezli se vSak k nim dostaneme, je tfeba uéinit alespon nezbytny histo-
ricky exkurs. V ném se jednak seznAmime s problematikou uznavani sestrelti
u Luftwaffe, jednak alespon v nezbytné minimalni mire nastinime celkovy
organizacni vyvoj slovenského stihaciho letectva a seznamime se s valeénymi
kampanémi, na nichz podilelo.

Pojem stihaci eso se zrodil za 1. svétové valky. Tento viceméné ¢estny titul
nalezel letci, kterému bylo oficidlné uznano sestieleni nejméné péti nepratel-
skych letounu. Je pochopitelné, ze kazdé letectvo bylo na sva esa nalezité hrdé.
Dostavalo se jim publicity v tisku, byla jim udélovana nejvyssi vyznamenani,
mnozi se stali narodnimi hrdiny. Vyjimkou nebyl ani Slovensky stat, pozdéji
(21. cervence 1939) oficialné prejmenovany na Slovenskou republiku. Jeho
stihaci letci maji z obdobi rokti 1939-1944 oficialné priznano celkem 221 sestrelt
protivnikovych letount — polskych, americkych, ale v naprosté vétsiné (99 %)
sovétskych.

Trvalo vsak velmi dlouho, nezli se mravenéim vyzkumem podarilo zjistit,
kdo konkrétné mezi slovenska esa viibec patti. Jména téch nejuspésnéjsich
sice byla znama prinejmensim jiz za valky z oslavnych novinovych ¢lanku, ale
0 vétsiné ostatnich panovaly pochybnosti, k ¢emuz ostatné po valce znaénou
meérou prispéli letci samotni. Bylo tedy nejprve nutno sestavit prehled vsech
uvedenych 221 sestrelt i s jejich konkrétnim autorstvim, coz se mi za rozhodu-
jiciho pouziti nové objevenych némeckych archivnich zdznamt podarilo az
vroce 2001 (aktualizovana tabulka je uvedena v ptiloze). Z ni vyplyva, ze titul
eso nalezi pouhym sedmnacti slovenskym stihaé¢tim, kterf oviem maji na konté
celkem 207 sestrelq, tedy plnych 93 %.
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Zatimco v prubéhu valky, prinejmensim az do vypuknuti Slovenského narod-
niho povstani, byli nejuspésnéjsi slovensti stihacdi oslavovani, povySovani a
vyznamenavani, pozdéji a zvlasté po valce svou nékdejsi aktivni i¢ast v bojich
po boku zemi Osy bud rovnou popirali ¢i alespon bagatelizovali. Obvykle tvrdili,
ze aby pred Némci vykazali ¢innost, tak si dosazené sestrely vymysleli a pak
navzajem dosvédcovali. K takovym a podobnym ti¢elovym tvrzenim méli ostatné
padné divody. Vétsina z nich totiz nejpozdéji v 16té 1944 presla na spojeneckou
stranu (bud’ svou Gcasti ve Slovenském narodnim povstani nebo jako prislusnici
formované 1. ¢s. smisené letecké divize v SSSR) a po valce setrvali v fadach
obnoveného ¢eskoslovenského letectva. Tam jejich vale¢na minulost znamenala
klicovy existenéni problém. A pripominani minulych zasluh na té ,nespravné“
strané se tehdy — mirné rec¢eno — nenosilo.

O co vice tedy doty¢ni o svych nékdejsich leteckych tspésich mnohoznaéné
mlceli (pripadné akcentovali své udajné sabotovani némeckych rozkaza ¢i
fingovani sestrelu), o to vice vyzdvihovali své pozdéjsi odbojové zasluhy., Dané
nam rozkazy a ukoly jsem neprovedl, pouze vsechno jsem konal v neprospéch
Neémcu,“ tvrdil napriklad v roce 1945 ve své prihlasce do ¢s. armady rtm.let.
Jan Reznak, oficialné nejuspésnéjsi slovensky stihaé s 32 sestrely sovétskych
letounti (po roce 1989 se k nim naopak bez vyhrad prihléasil)., Lety jsem vykond-
val, aby na mé nebylo poukazovdno, Ze se vyhybam, nebo bojim, nikdy jsem boj
nevyhledaval,“,objasnoval® roku 1950 svou valeénou minulost mjr.let. Vladimir
Krisko, tvrdici, ze ,,mél zaznaceno 7 (sic) sestrelii, avsak ve skutecnosti jsem
nemél ani jeden.“V podobném duchu se vyjadrovali i dalsi: ,,Nase skupina
pilotu nechtéla jit bojovat, “uvede v roce 1951 ve svém zivotopise kpt.let. Franti-
sek Hanovec. ,,...kdyZ Némci na nds prudce zaiitocili, Ze nds [pro vyhybani se
bojum] poslou do koncentrdkii, zacali nasi piloti predstirat sestrely tim, Ze hld-
sili, Ze sestrelené letadlo padlo do more,“ atd., atd. atd. Tento kdnon se v mno-
ha variacich takrka bez vyjimky opakoval prakticky az do roku 1989 a mnohdy
jesté poté. Za dané situace jen malokdo byl ochoten branit se tvrzenim, ze za
valky byl jen vojakem, plnicim rozkazy. Necetné vyjimky toto spise jen potvrzuji.
»Boje jsem nevyhleddaval, ale z bojii jsem ani zbabéle neutikal,“ napsal roku
1951 pomérné odvazné do svého sluzebniho zZivotopisu kpt.let. Frantisek
Brezina, ,branil jsem se a vnuceny boj jsem vybojoval az do vitézstvi.“V této
souvislosti je treba poznamenat, ze nejpozdéji v roce 1958 byla vétsina z nich z
armady stejné propusténa. Oficialné v dusledku snizovani stavi, ve skuteénosti
pravé proto, ze kdysi bojovali na vychodni fronté.

Otazka vérohodnosti poctt sestrelu dosazenych slovenskymi stihaéi byla a
dodnes zustava predmétem sporu. Ackoli u nékterych jednotliveti (jako byli
napr. rtk. Anton Matusek ¢i ¢tk. Alexander Geri¢) jejich fingovani vylouéit
nelze, je znacné nepravdépodobné, ze by se tak mohlo dit v néjakém vyznam-
néjsim méritku. Nahlasena vitézstvi totiz podléhala verifikaci z némecké strany,
ktera méla pomérné prisny systém uznavani nahlasenych vitézstvi a bylo v ném
jen minimum prostoru na predstirani sestreli. Kazdy nahlaseny sestrel pro-
chazel dukladnou a pomérné zdlouhavou némeckou provérovaci a schvalovaci
procedurou. Po vyplnéni prislusného formulare a podani pisemného hlaseni
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Vajnory, pozdni léto 1943. Sestice pilot, ktei si ze svého nedavného pisobeni u 13.(slow.)/JG52
z vychodni fronty prinesli celkem |12 potvrzenych sestrell. Zleva zvk. Pavel Zelenak (12
sestrel(), zvk.rtm. Frantidek Cyprich (12), zvk. Izidor Kovarik (28), zvk. Frantisek Brezina (14),
zvk. Jozef Stauder (14) a zvk. Jan Reziak (32). Zvé&énit se nechali pred jednim z dosluhuijicich
slovenskych Emil(.

byl tento Abschussmeldung s nezbytnymi prilohami, jako bylo pisemné své-
dectvi ze vzduchu, pripadné ze zemé, postupovan nadrizenym a vy$sim veli-
telstvim k vyjadreni. Posledni instanci pak bylo osobni odbor vrchniho velitele
letectva (Luftwaffenpersonalamt), respektive vedouci jemu podrizené slozky,
zabyvajici se vyznamenavanim a disciplinarnimi zalezitostmi (Chef der
Auszeichnungen und Disziplinarsachemm, zkracené Chef f. Ausz. u. Diszipl.).
Ten pak v pripadé pozitivniho posouzeni vzneseného naroku vystavoval pisem-
né potvrzeni o sestrelu, zasilané pak zpétné jednotce, u niz dotyény pilot ptisobil.
V nékterych pripadech takovy proces trval velmi dlouho.

Nejuspésnéjsi slovensky stihac, Jan Reznak (jenz ma 32 sestrelti potvrzenych
a dalsi 3 nepotvrzené) o autenticité sestrelll, priznanych némeckym velenim
jeho letce 13 (i jemu samotnému) prilis nepochybuje: ,, Systém uzndvani nahldse-
nych sestrelu méli Némci velice presny a prisny. Prostoru pro néjaké predstirani
sestrelu v ném mnoho nebylo. Fingovdni sestrelii povazuji jen za takové povidac-
ky, lidi, kteri tam s nami snad ani nemohli byt. Viechno bylo totiz presné zorgani-
zovano a propojeno hldsnou sluzbou, telefony a radiostanicemi, Némci tedy
védeéli o kazdém nasem kroku. Na sestrel potreboval pilot svédka ve vzduchu a
v kazdém pripadé to musela poturdit také hlaska. Stdvalo se ¢asto, Ze hldska



Za Boha a narod Jifi RAJLICH

to potvrdila jesté nez jsme pristali. Diukazem o sestrelu byly i nalezené trosky le-
tounu nebo zajata ¢i mrtvd osddka. Fingovany sestrel by tedy mohl byt tézko
pilotovi prizndn. Snad to slo v bojich nad morem, ale k tomu byl potreba také
svedek. . .

Podrobny a kompletni seznam vsech 221 sestreld, oficialné uznanych stiha-
¢tim slovenskych Vzdusnych zbrani, je, jak uz bylo uvedeno, uverejnén v priloze.
K tomu je nezbytné poznamenat jednu véc. Ve vSech pripadech se jedna o se-
strely, které byly narokovany a posléze oficialné uznany vyssimi instancemi
(predevsim némeckymi). Do jaké miry jde o sesttely autentické, nebo fingované
(¢i jsou jen dusledkem prilis optimistického pilotova hlaseni), to definitivné
rozhodne az vyzkum v badatelsky htre pristupnych archivech ruskych.

Letecka esa slovenského stihaciho letectva

hodnost a jméno pocet potvrzenych sestreld poznamka
Polsko SSSR obrana SNP celkem
1939  1941- Slovenska 1944

1943 1944

zvk. Jan Reziiak - 32 - - 32

zvk. |zidor Kovarik - 28 - - 28 zahynul | 1. 7. 1944

npor. Jan Gerthofer - 24 - - 24 zajat 31. 8. 1944

zvk. Frantisek Cyprich - 12 - 2%  14%

zvk. FrantiSek Brezina - 14 - - 14

zvk. Jozef Stauder - 14 - - 14

zvk. Pavol Zelenak - 12 - - 12 tézce zranén 26.6.1944

rtk. Anton Matusek - 12 - - 12 dezertoval 9.9.1943

rtk. Rudolf Bozik - 8 | 2% Il'%2  zranén 26.9. 1943

npor. Vladimir Krisko - 9 - - 9

¢tk. Alexander Geri¢ - 9 - - 9 dezertoval 11.9.1943,
zahynul 29. 8. 1944

¢tk. Jozef Jancovi¢ - 7 - - 7 padl 30. 3. 1943

rtk. Franti$ek Hanovec '3 5 - - 58  zajat 17. 11.1944

¢tk. Rudolf Palaticky - 5 - - 5 zranén 18.7. 1943

npor. Juraj Puskar - 5 - - 5 padl 26. 6. 1944

rtk. Stefan Ocvirk - 5 - - 5

rtk. Stefan Martis - 5 - - 5
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Pavodni hlaseni rtk. Jana Rezidka o sestrelu Polikarpova I-16 dne 27. 4. 1943 spolu s vyjadienim
velitele letky stot.let. Ondreje Dumbaly a jeho zastupce npor-let. Vladimira Kridka. Vzhledem
k absenci svédk( (Ohne Zeugen) nebyl sestiel zprvu potvrzen a narizené velitelstvi si pro
pripadné pozdéjsi uznani ponechalo rezervu (A.S.M. - Anerkennung spiter moglich).
Sestrel byl nakonec uznan az dodatecné, 18. 10. 1944. (BA)

strana |
Beze svédkd! (razitko) O potvrzeni bude rozhodnuto pozdéji
(razitko)
13. (Slowakenstaffel) 28. duben 1943
Hlaseni o sestrelu
l. [Cas (den, hodina, minuta) 27.4.1943 18.15h
a prostor sestfelu:] 3 km JZ Abinskaja (kvadrat 85142)
[Vyska:] 50 metru
2. [Kym proveden sestrel?] Feldwebel Reziiak
3. [Typ sestieleného letounu:] I-16
4. [Statni pFislusnost protivnika:] SSSR
[tovarni &islo, pFipadné oznaéeni:] sovétské hvézdy
5 [Zpusob zni¢eni:] sestrel

a.) plameny s éernym dymem, plameny se svétlym dymem

b.) jednotlivé ¢asti odletély, upadly (druh &asti vysvétlit), rozletély se po zemi

c.) donucen k pfistani (na této nebo opaéné strané fronty, pfipadné hladce havaroval)]
6. [Druh narazu (jen pokud byl pozorovan)

a.) na této nebo druhé strané fronty

b.) kolmo, pod Uhlem, pozar pfi dopadu, zvifeni prachu

¢.) nepozorovan a pro¢]

7. [Osud osadky (mrtva, vysko€ila padéky, nepozorovano)]
8. [Strelcova zprava o boiji je pFipojena v priloze]

9. [Svédkové:
a.) ve vzduchu
b.) ze zemé]

10. [Pocet Gtokd provedenych na nepratelsky letoun:]  jeden utok

I [Smér, z néhoz byly provedeny jednotlivé utoky:] zezadu

12. [Vzdalenost, z niz byl proveden sestrel:] 70 az 40 metrd

13. [Takticka pozice, z niz bylo sestielu dosazeno:] zezadu

14. [Byl néktery z palubnich stFelct umléen stielbou?] A

I5. [Druh pouzité munice:] SmK, Smkl., PmK, B.P., PS.G., M.G.P, P.LS.
6. [Spotieba munice:] 160 z kanénd, 300 ran z kulometd
17. [Druh a poget zbrani pouzitych k sestielu:] 3 M.G. 151/20,2 M.G. |17

18. [Typ vlastniho stroje:] Bf 109G-4

19. [Dal3i technicky ¢i takticky pozoruhodné momenty:] /.

20. [Zasahy vlastniho stroje:] 4

21.  [Uéast dalsich jednotek (rovnéz flak):] .

Dumbala (podpis)
Hauptmann a Staffelkapitin

11
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‘Am 27. 4.1943 um 17,oo Uhr -tartete 1ch nit Feldwebel
Kovarik zur freien Jagd inm Baume Krymskaje,- Nowo-.
rossijak "Gelendshik, Cholmkaja. Stidweatlich Abinskaja sah
ich eine,in 50 ¥eter Hohe, nach Osten fliegende I-°16. Ich
flog auf die I- 16 zu und gréffeé von hinten an. Die I- 16
zieht steil an, inflem Augenblick schoss ich aus 70 bis 40 i
Meter Entfernung und meine Geschossgarbe drang in Motor
und Kabine. Seakrecht ebfallend,eine schwarze Rauuhf_%gnc

hinter sich zi*hend scmmmgm Boien
allf- ) e

e

Ort: km SW Abi 4
Zeit: ia 15 Thr “"'“‘Ja (P1.Qu. 85142)
Hohe: 50 Yeter -
Jenseits f’.er Froat.

~ s

L R R N

strana 2
13. (Slowakenstaffel) 28. dubna 1943
Reznak Feldwebel

I-16 27.4. 1943 v 18.15

Dne 27. 4. 1943 okolo 17.00 h jsem startoval s Feldwebelem Kovarikem k volnému stihani do
prostoru Krymskaja, Novorossijsk, Gelendzik, Cholmskaja. Jihozadpadné Abinskaja jsem uvidél I-16
letici ve vySce 50 m smérem na vychod. Letél jsem k I-16 a zattocil jsem zezadu. I-16 zacala prudce
stoupat a v tom okamziku jsem vystrelil ze vzdalenosti 70 az 40 m, pri¢emz moje davka pronikla do
motoru a kabiny. I-16 padal kolmo dold, zanechaval za sebou cerny dym a hofici vrazil do zemé.

Misto: 3 km jihozapadné Abinskaja (kvadrat 85142)
Cas: 18.15h

Vyska: 50 m

Za frontou

Reznak Jan (podpis)

12
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5&'{ Slbgakenstaf fel )

28.Arril 1943

I- 16 27.Apr11 1943

Kach ‘dem ersten Angriff duruh Feldwebel KeXnak-:
. ptiirzte die I- 16 i} einer schwarzen Rauchfahne &b und
schlug brennerd am Boden auf. Der Aufschlag und die auf-
83 schlagenden Flaonen wurien vom Schiitzen einwandfrei be-
g~ ~ ‘obachtet. Der Fottenfilhrer musste wegen Brennstoffmangel
’! i vorzei%ig zun Sinsatzhsfer zuriickkehren. Die zur Zeit ir
diesem Faum fliegenden deutschen Flugzeuge hatten den Ab-
schuss nicht beobachtet und waren somit n‘ic \ an cem Ab-
: 5 schusg,’beteiligt :
L S - Ich bitte um Anerkennung des Abschusses f:u die
B ¢ /.,asagesaﬁer 52 (Slowakenstaffel ).

7 . .
Fauptmann unG StafTelkepitén.

strana 3
13. (Slowakenstaffel) 28. dubna 1943

I-16 27. dubna 1943

Po prvnim Gtoku Feldwebela Rezfiaka se I-16 ztitila s ¢ernym dymem a hofici vrazila do zemé.
Naraz a vySlehnuti plament byly stfelcem jednoznaéné pozorovany. Rottenfiihrer se pro nedostatek
pohonnych hmot musel predéasné vratit na matefskou zikladnu. Némecka letadla nachazejici se
v té dobé v prostoru sestiel nepozorovala a nebyla tedy na sestFelu téastna.

Zadam o uznani sestielu pro |3. /Jagdgeschwader 52 (Slowakenstaffel).

Dumbala (podpis)
Hauptmann a Staffelkapitin

13
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“13./ _ .
s ( Slowakenstaffel ) April 194_3 4

L I- 16 © 27.April 1943 um 18,15

: Rach dem ersten Angriff durch Feldwebel R
stilrzte die I- 16 mit einer sohwarzen'ﬂanchfahn: ':'bnr.r:dk
schlug brennend am Boden auf, wie der Schiitze im Gefechts-
bericht angibt. Der Rottenfiihrer konnte den Abschuss
.nicht beobachten, da er wegen Brennstoffmangel vorzeitig
zum Einsatzhafen guriickkehrte. Auf “rund des abgegebenen
glaubwiirdigen Gefecnhtsberichtes und der btieher erru.ngenex’l
-~ 20 Luftsiege ist der Abschuss als sicher anzunehmen.
Die zur Zeit in diesem Raum fliegenden deutschen
Plugizgg;i::ren az‘an de: Abschuss nicht beteiligt. i
Ltte um Anerkennurg des Abschusses fi
13./Jagdgeschwader 52 (Slowakenstaffel). sty

" 12723252171446z¢>’7
O’:.exf eutnant und Staffelfithrer.

strana 4
13. (Slowakenstaffel) 28. dubna 1943
Reznak Feldwebel
I-16 27.4. 1943 v 18.15

Po prvnim utoku Feldwebela Rezitaka se I-16 zfitila s ¢ernym dymem a ho¥ici vrazila do zemg,
jak udava stirelec ve svém hlaseni. Rottenfiihrer nemohl sestiel pozorovat, nebot se pro nedostatek
pohonnych hmot musel pred€asné vratit na matefské leti$té. Na zakladé podané vérohodné zpravy
o boji a vzhledem k dosud dosazenym 20 vzdu$nym vitézstvim, je ti‘eba sestiel brat jako jisty.
Némecka letadla nachazejici se v té dobé v tomto prostoru se na sestfelu nepodilela.

Zadam o priznani sestielu pro |3./Jagdgeschwader 52 (Slowakenstaffel).

Kridko (podpis)
Oberleutnant a Staffelfihrer

14
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Slovenské stihaci letectvo v letech 1939-1944

Pocatky slovenského letectva byly znaéné obtizné. Az do rozbiti spoleéného
ceskoslovenského statu v breznu 1939 byl na Slovensku trvale dislokovan jediny
ze Sesti leteckych pluku ceskoslovenského letectva. Byl to Letecky pluk 3,
nesouci ¢estny nazev Generdla-letce M. R. Stefdnika. Po 14. bfeznu 1939 se (jiz
bez ¢isla) automaticky stal organizaéni zakladnou nové budovaného slovenského
letectva. Stejné jako cela nové vznikajici slovenska armada i letectvo se potykalo
personalu, ktery nastal v dusledku odchodu letcti ¢eské narodnosti do protek-
toratu. Tak z bezmala 1400 prislusniki letectva, ztstalo po dvou mésicich na
Slovensku pouhych 824 osob létajiciho, pozemniho a pomocného personalu,
pricemz za nékteré specialisty nemélo slovenské letectvo okamzitou nahradu.
Akutni nedostatek byl pocitovan u kli¢ového létajiciho personalu, nebot zpo-
¢atku bylo k dispozici jen asi 80 plné kvalifikovanych slovenskych pilott a
pozorovatell, z nichz jen Sest mélo vyssi hodnosti (jeden major, dva $tabni
kapitani a tfi kapitani). Tato situace limitovala ¢innost letectva jak béhem
pohrani¢niho konfliktu s Madarskem v bfeznu 1939, tak i v prubéhu nasled-
ného polniho tazeni proti Polsku v zari 1939. Ackoli vycvik 1étajiciho i pozemniho
personalu a vychova duastojnického sboru se na Slovensku rozebéhly pomérné
brzy, z podstaty véci slo o dlouhodobéjsi proces, takze s prichodem kvalifiko-
vanych posil se nedalo poéitat v dohledné dobé.

Jen mirné priznivéjsi byla situace s leteckym materialem. Po vzniku
Slovenského statu slovenska strana narokovala 20 % vyzbroje nékdejsiho
ceskoslovenského letectva. To podle slovenskych propoéti mélo predstavovat
zhruba 340 kusu letounu rtzného urceni, coz véak némecka strana vibec
neakceptovala. Navic, v ramci vojenského obsazeni tzv. Schutzzone, pruhu
zapadoslovenského tzemi, oddélujiciho Slovensky stat od protektoratu,
Wehrmacht obsadil m.j. iletisté Zilina a Malacky-Novy Dvor, kde kromé dalsiho
materialu zabavil celkem 39 (podle jinych tidaji 44) letount. Slovensko tak
mohlo zprvu pocitat pouze se zhruba 220, maximalné 230 vojenskymi letouny,
z toho 88 stihacimi. Z nich celkem 66 pripadalo na standardni stihaci dvou-
plosniky Avia B-534 a 15 kust na jejich kanénovou variantu Bk-534. Je vsak
nezbytné pripomenout, Ze idaje se v ruznych zdrojich pochopitelné odliguji.
Nékteri autori uvadéji napr. 68, jiné 76, pripadné 79 kust B-534, respektive
11 ¢1 13 exemplara Bk-534, ale je zfejmé, ze v téchto poétech jsou zahrnuty
1, pétistovky" ziskané pozdéji z Némecka. Kazdopadné zbytek stihacek tvorily
beznadéjné zastaralé typy Avia B-21, Ba-33, B-34 aj., které mohly poslouzit
maximalné k vycviku.

~Pétistovky" patrily vesmés do vyzbroje vsech péti stihacich letek zminéného
pluku, pricemz letky 37, 38, 39 a 45 byly dislokovany v Piestanech a letka 49
ve Spisské Nové Vsi (kam se zakratko z Piestan presunula i letka 45). Zatimco
vsak vycvik personalu mohlo Slovensko zajistit vlastnimi silami, zdejsi letecky
prumysl prakticky neexistoval a vojenské letouny se tedy na Slovensku nevyra-
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Stihaci Avie B-534 od Leteckého pluku 3 v roce 1938. Po odstranéni identifikanich pismen a
Cisel na trupu se jednotlivé letky rozliSovaly napr. podle odlisné zbarvenych vrtulovych kuzeld,
kapot kol ¢i geometrickymi symboly na trupu.

bely. Ubytky tedy bylo nezbytné nahrazovat akvizicemi v zahranici, a to zejména
z koristi, které Némecko ziskalo po okupaci Ceskych zemi. Pokud jde o stihaci
letouny, slo logicky o Avie B-534, ziskané prostrednictvim némecké spolec¢nosti
Wirtschaftsgruppe Luftfahrt Industrie (WLI) v Berliné. Deset kusu slovensti
piloti prevzali na letisti v Erdingu u Mnichova jiz po¢atkem rijna 1939. V pro-
tektoraté, jmenovité v opravarenském zavodé firmy Avia v Kunovicich, pak
slovenské ,,pétistovky” rovnéz prochazely vétsimi opravami a revizemi.

O tom, ze by ,pétistovky” méla na Slovensku ¢ekat néjaka mirova sluzba,
nemohlo byt ani reci. Jiz nékolik dni po vyhlaseni samostatného Slovenského
statu se totiz pomeérné intenzivneé zapojily do obrany vychodnich hranic zemé,
ohrozenych madarskym postupem. Po rozpadu ¢eskoslovenského statu jeho
k Ceskoslovensku mezinarodnim spolecenstvim v zari 1919, vyhlasila svou
nezavislost, ale jiz 15. brezna 1939 zah4jila jeji okupaci madarska armada.
Pres odpor vojaku prakticky jiz zanikajici ¢s. armady, ale i bojuvek ukrajinskych
nacionalistu, jiz o dva dny pozdéji dosahla polské hranice. Po dokonceni obsazeni
Podkarpatské Rusi se vsak madarsky postup nezastavil. Pocitaje s tim, ze
noveé budovana slovenska armada se po odchodu ¢eskych dustojnikt do protek-
toratu nedokaze postavit na uc¢inny odpor, prekroc¢ila madarska vojska 23.
brezna vychodoslovenské hranice a zahajila postup do slovenského vnitrozemi.
Improvizované zformované slovenské jednotky se vsak utoénikiim energicky
postavily na odpor, coz vyustilo v nékolikadenni pohranié¢ni konflikt.

Bojové akce slovenského letectva probihaly od 23. brezna a vyvrcholily nésle-
dujiciho dne sérii vzdusnych boji s madarskym letectvem. Vedle pozorovacich
letek 12 a 13 (posilenych personalem letky 15 ze Ziliny), vyzbrojené dvou-
mistnymi Letovy S-328, se do boji zapojily stihaci letky 45 a 49, sidlici ve Spis-
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Prvni tfi roky valky tvofily jadro slovenského stihaciho letectva Avie B-534,
resp. jejich kanénové varianty Bk-534. Na snimku je stroj B-534 &tvrtého provedeni, zachyceny
v bfeznu 1939 na letisti ve Spisské Nové Vsi. Nalezel do stavu letky 45, ktera se zGastnila boji

jesté tfi mésice po vzniku Slovenského $tatu, do 23. 6. 1939.

ské Nové Vsi. Byly vsak natolik personalné slabé (disponovaly pouhymi sedmi,
resp. péti piloty), ze je zakratko museli posilit nejzkusenéjsi piloti od letek 37,
38 a 39 z Piestan. , Pétistovky“ provadély doprovody slovenskych pozorovacich
letount, dale samy konaly vzdusny prizkum, Gtocily na madarské pozemni
jednotky a svedly i nékolik leteckych bojii. V jejich pribéhu slovenska strana
sice hlasila jisté sestreleni ¢tyr a pravdépodobny sestiel patého nepratelského
letounu, ale madarska strana ve skuteénosti ve vzdusnych bojich zadné ztraty
neutrpéla. Naopak, pribéh kratké kampané vyznél jednoznaéné ve prospéch

Cryfi ze slovenskych pilotd,
Ucastnikl breznového konfliktu
s Madarskem. Zleva ¢at. Fran-
tisek Hanovec, npor. Jan Lehocky
(létal tehdy jako kuryr), rtm. Jan
Hergott a des. Martin Danihel.
Prestoze dobové slovenské zdro-
je pripisuji pilotim Avii B-534
Ctyri jisté a jeden pravdépodobny
sestfel (m.j. Hanovcovi a Dani-
helovi), madarska strana ve
skutecnosti ve vzdusnych bojich
nepridla o zadny stroj.
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Béhem svého ki'tu ohném v pribéhu breznového slovensko-madarského konfliktu utrpélo mladé
a teprve se formuijici slovenské letectvo pomérné tézké ztraty. Jedna z Avii B-534, poskozena
24. 3. 1939 protileteckou palbou, po nouzovém pristani na okupovaném uzemi dokonce padla do
madarskych rukou. Zatimco zajaty des. Jozef Zachar byl po skonéeni konfliktu repatriovan, jeho
stroj dostal madarské znaky a oznaceni. Po opravé obdrzel nejprve trupové kody G.1+92,

s nimiz byl podroben vojenskym zkouskam (na snimku), pozdéji byl predan aeroklubu
polytechniky v Gyoru, kde létal s civilni imatrikulaci HA-VAB. Nakonec byl zni¢en v roce 1945
pri evakuaci letisté Gyor. (via V. Némecek)

Ukoristéna Zacharova ,pétistovka* ve ,spole¢nosti* stroji madarského letectva
- vlevo Heinkel He 70K, vpravo Weiss Manfréd WM-16 Budapest. Snimek byl porizen
pravdépodobné v roce 1940, a to bud' na letisti Budadrs nebo Székesfehérvar.
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Na vzacném snimku ocasnich ploch ma-
darského stroje lIze rozeznat dva symboly
sestfell slovenskych letound s notickou
SOBRANC 1939 3 24. Jelikoz Slovéci tehdy létali
jesté na letounech s plvodnimi &s. znaky, jsou
timto zpGsobem oznadeny i symboly obou
,slovenskych* sestreld.

madarskych stithac¢u, bojujicich na ro-
bustnich Fiatech CR-32. Jejich pri-
¢inénim a rovnéz palbou protiletecké
obrany bylo (vedle nékolika Letovt S-
328) zniceno nebo poskozeno celkem
sedm B-534 a dveé dalsi utrpély posko-
zeni na zemi pri tézkém naletu ma-
darskych Junkersu Ju 86K na letisté
ve Spisské Nové Vsi, ktery se usku-
tecnil odpoledne 24. brezna. Brzy poté
bylo uzavreno priméri a ke slovu se
dostali diplomaté, kteri vytyéili novou
vychodoslovenskou hranici.
Neuplynul ani pulrok a Avie B-534
se dostaly do bojovych akei znovu. Stalo se tak v priibéhu tazeni proti Polsku
v zari 1939, kde , pétistovky* zazily sviij okamzik falesné slavy. Slovensko tehdy
nejenze poskytlo své uzemi a dopravni spoje pro némecky utok, ale sou¢asné
se k nému vojensky pr1p0]110 Vedle pozorovacich letek 9, 10, 12 a 16 a zvédné
letky 64 se do akel v ruzné mire zapojily rovnéz stihaci letky 37, 39, 45 a 49.

V breznovych bojich jasné dominovaly madarské stihaci Fiaty CR-32 od stihaci letky 1/1 ljdsz.
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Dokladem toho, Ze je3té nékolik mésicli po vzniku Slovenského Statu létaly slovenské stroje

s Eeskoslovenskymi vysostnymi znaky, je i tato nehoda Avie B-534.259, k niz doslo ve Spisské

Nové Vsi 22. 6. 1939. O den pozdéji byly oficialné zavedeny prvni slovenské vysostné znaky,
platné do 10. 9. 1939 (pak k nim pribyl bily lem).

Snimek dvojice Avii B-534 Ize ¢asové zaradit zhruba do fijna 1940. Stroj v popredi nese jesté bile
lemované vysostné znaky, platné od 10. 9. 1939, letoun vzadu jiz ma aplikovanu definitivni
podobu slovenskych znakd, zavedenou k 15. 10. 1940.
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Polské taZeni, zafi 1939. Stihaci letouny Avia B-534 od letky 37 (budouci letky |3). Letouny jiz
nesou druhou variantu slovenskych vysostnych znakd, platnou od 10. 9. 1939 do 15. 10. 1940 a
doplInénou jesté o némecké tramové kfize (podle nafizeni z 15. 9. 1939). Pfedchozi, prvni verze

slovenskych znakd, platna od 23. 6. do 10. 9. 1939 jesté neméla bily lem. Za pozornost stoji
nejednotné umisténi trupovych tramovych kFizd. (via J. Krumbach)

Pivodni némecka popiska k této fotografii:
.Bojovnici za Evropu. Také mladé letectvo Slovenska létd
uspésné proti spolecnému nepriteli evropskych ndrodu.
Slovenskd stihaci letka ohldsila pred nékolika mdlo mésici
svij 200. sestrel. Na snimku jsou dva mladi slovensti
stihadi, ¢tk. Franti$ek Bosmansky a &tk. Ludovit Do-
brovodsky. Bosmansky byl pilotem tzv. lll. garnitury,
ktera se na ,,stodevitky" preskolovala najare a v lété
1944. Dobrovodsky bojoval s Il. garniturou letky |3
na vychodni fronté, ale 9. 9. 1943 dezertoval na so-
vétskou stranu. Stal se prislunikem |. ¢&s. stihaciho
leteckého pluku Zvolenského (vyzbrojeného Lavoéki-
ny La-5FN), s nimz se v |ét& a na podzim 1944
Uspésné zucastnil povstani na Slovensku a na jare
1945 pak jesté boju o Moravskou Ostravu.

Barevné fotografie z ¢innosti slovenskych Vzdus-
nych zbrani jsou velice vzacné, nasledujici dvé po-
chazeji z némeckého vale¢ného propagandistického
Casopisu Signal. Pivodni némecka popiska k této
znéla: ,,Tri Raty, oznamuje lakonicky slovensky bojovy
pilot.“ Pilotem pred ocasnimi plochami Avie B-534
je ¢tk. Stefan Jambor, jenz byl na vychodni fronté
nasazen celkem trikrat: v roce 1941 s letkou 12,
v roce 1942 s letkou || a roku 1943 s letkou 13
alias 13.(slow.)/JG 52. Nakonec padl 26. 6. 1944
v letecké bitvé s americkymi stiha&i nad jiznim Slo-
venskem. Ackoli Jambor vykonal za valky vice nez
120 bojovych letl, ve skute¢nosti nikdy Zadného
sesti‘elu nedosahl. Snimek zachycuje m.j. barevné
provedeni nového, definitivniho znaku slovenského
vojenského letectva, zavedeného 15. 10. 1940.
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Neékolik beznadéjné zastaralych Avii B-34 doslouzilo pfi vycviku u cvi¢né letky Letecké skoly.

Kromé doprovodu slovenskych a némeckych letount nad polské tizem1 zajisto-
valy protivzdusnou ochranu postupujicich pozemnich jednotek a konaly starty
na poplach. Prijedné z takovych prilezitosti, 6. zari v okoli Sabinova, slovensti
stihaci sestrelili jeden polsky letoun (Lublin R-XIII). Vlastni ztraty se omezily
na dvé odepsané ,pétistovky” — jedna pri havarii, druha po sestrelu polskou
protileteckou obranou. Brzkym zhroucenim polské obrany se setrvani stthacich
letek na polnich letistich vychodniho Slovenska stalo bezpredmétnym a 18.
zari 1939 se tyto vratily na mirové zakladny.

Teprve poté byl ¢as na nezbytnou reorganizaci, ktera byla puvodné plano-
vana na 1. zari 1939, ale kvuli polskému tazeni musela byt odlozena. Méla
nékolik etap a byla dokon¢ena az v prvnich mésicich roku 1940. Jiz zminovany
nedostatek personalu si vynutil snizeni poc¢tu letek, resp. jejich sluc¢ovani. Pokud
jde o stihaci letky, tak z puvodnich péti (37, 38, 39, 45 a 49) byly dvé zruseny
(letka 38 a 49), takze zustaly tri, pricemz letka 39 dostala nové ¢islo 11 (byla
dislokovana v Piestanech), letka 45 ¢islo 12 (Spisska Nova Ves) a letka 37 ¢islo
13 (Piestany). V dalsi fazi reorganizace pak byly vsechny tri stihaci letky k 20.
dubnu 1940 podrizeny praveé vzniklé II. peruti, jejiz velitelstvi se nachazelo
v Piestanech (po vzniku Velitelstvi vzdusnych zbrani — VVZ — pak 1. kvétna
1941 dostala novy oficialni nazev stihaci perut II).

Doba relativniho miru, vyuzita ke konsolidaci a upevnéni organizace slo-
venskych Vzdusnych zbrani neméla trvat dlouho. V ramei priprav na vychodni
tazeni proti SSSR, jehoz se slovenska armada zucastnila ve jménu,,kriZového
tazZeni proti bolsevismu®, doslo 1 k presunum stihacich letek. Jen nékolik dni
pred 22. cervnem 1941 odletéla letka 13 z Piestan do Spisské Nové Vsi, kde se
jiz nachazela letka 12. Treti jednotka, letka 11, odletéla z Piestan do Vajnor
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Avia Bk-534 s oznacenim L-12 od letky |12 na Ukrajiné.

u slovenského hlavniho mésta, aby po dobu tazeni zajistila ochranu jizni hranice
statu. Pocatkem cervence pak letky 12 a 13 spoleéné s dalsimi slozkami VVZ
prekrocily hranice a pak v rychlém tempu pokracovaly dale na vychod.

Slovenské ,,pétistovky” pritom opét plnily pestrou skalu kol — od dopro-
vodu slovenskych a némeckych pozorovacich letount, pres hlidkové lety az po
bombardovaci a bitevni nalety na ustupujici jednotky Rudé armady. Klesajici
pocty bojeschopnych Avii B-534 a jejich zhorsujici se technicky stav si viak
brzy vynutily jejich postupné stazeni zpatky na Slovensko. Letka 13 ukonc¢ila
svou frontovou ¢innost na letisti Tuléin, odkud 15. srpna 1941 nastoupila cestu
zpatky na Slovensko, zatimco letka 12 pokracdovala dal ke Kyjevu. Po jeho
padu pak pokracovala dal az na leti$té Sofijevka, odkud 16. Fijna 1941 zahajila
rovnéz cestu domu. Do té doby obé slovenské stihaci letky na vychodni fronté
vykonaly celkem 1119 lett v ¢ase 964 hodin. Ve dnech 7. a 8. zari 1941 dosahly
celkem tri sestrelt letounu protivnika, Polikarpovi I-16. Dobovy slovensky
armadni tisk hovori o dalsich dvou sestrelech sovétskych letount oznac¢enych
jako I-17 (coz byly nejspise Jaky-1), ale nijak blize je nedokumentuje. Z celkem
39 bojové nasazenych B-534 jich vsak zustalo jen 10 bojeschopnych: jedna byla
odepsana jesté pred zahajenim boju pri pokusu o dezerci pilota, dvé byly sestre-
leny protileteckou palbou, Sest pro bojova poskozeni havarovalo a zbylych dvacet
bylo poskozeno z ruznych dalsich duvodu.

Ackoli jiz tehdy bylo zrejmé, ze ,,pétistovky* jiz nevyhovuji naroénym poza-
davkim frontové sluzby, nebylo to naposledy, kdy byly nasazeny na vychodni
fronté. Potreba letecké podpory Zajistovaci divize (ZD) si totiz v nasledujicim
roce vynutila vyslani tzv. Skupiny vzdusnych zbranti, jejiz souéasti byla rovnéz
letka 11. Jejich dvanact B-534 odletélo z Piestan na vychod 30. ¢ervna 1942.
Letka zprvu operovala z letigté Zitomir (s detasmanem na polnim letisti Ko-
zinki), poté z Ovruce a nakonec z Minska. Z nich letecky zabezpecovala prostory
¢innosti ZD (od 1. srpna 1943 nesla nazev 2. pési divize), lokalizovala party-
zanské tabory a podnikala na né bitevni nalety. Postupem ¢asu vsak moralni
rozklad divize nabyl takovych rozméru, ze byla reorganizovana a po prejme-
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Pozemni personal pri udrzbé Avii B-534 v podminkach vychodni fronty.

Waffenbruderschaft. Némecti vojaci u slovenské Avie B-534 v ¢ervenci 1941 na vychodni fronté.
Bud na letisti Sambor nebo Rzeszno.
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§

novani na 2. technickou divizi byla presunuta do Italie. Dalsi setrvani letky 11
v poli tak pozbylo opodstatnéni, takze 25. fijna 1943 nasledoval odlet zbylych
letount a personalu letky 11 zpatky na Slovensko. Presun skon¢il koncem
pristtho mésice.

Priblizné v téze dobeé se po ro¢nim pusobeni na vychodni fronté vracela zpatky
na Slovensko rovnéz stihaci letka 13, ktera je v némeckych zaznamech vedena
jako 13. (slowakei) Staffel/Jagdgeschwader 52, zkracené 13. (slow.)/JG 52. Z hle-
diska nami sledované problematiky je letka 13 kli¢ova, nebot byla zdaleka
nejuspésnéjsi stihaci jednotkou slovenskych Vzdusnych zbrani. Pri zhruba 2600
bojovych vzletech, vykonanych na jiznim tseku vychodni fronty, dobyla podle
némeckych zaznamu celkem 215 potvrzenych sestrel. To je bezmala 98 %

(3]
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Vik..

L0 BATODRESC

1941

Velitelstvo Vilktor IT.

$.82.525 Dbv.let,1941.

Zprédva ¢ soctrecleni
rusk.ch stfhacich
lietadisl latkou 13.

" Porla rozlelownfka.

Dodatkom k hldscniu Viktor IT &1s.82.492 D8v.let.l941 o
costreleni ruskych lietadiel stiha3mi 12.letky,pridelene} Xk
51 AK ne letisku Gubine hldsim: . S A

Dhe 7/9.1241 okolo 18.hod,.pribliZovelo se na -dohlad letky.
12 na letisko v Gubine skupina 9 ruskych - st{hacich’ lieta®iel '
typu "Rata'.Letke 12 startovala proti dtodn{kom v po&te 10
licte”iel,prifom 7oSlo k sdboju v bezprostre™nej blizkostd L
tiska. T ! AR

. Behom siboja sa lieta?ld pri unikanf nepriateiovidost
na vjcho? k Dnopru,kde dpoilo k. sostraleniu 1-nepriatelského
lietalla datnikom Prlilkom Jozefom,ktoré:v priestore asl 3 km
JuZns mostu c¢ez ~mepr /;u_Gornostajpolu:/ spadlo.Ako svedkovia
od: rtk.let,Hanovec a éat.lsl.Danihel,ktor! tento edboj so vzdu-
chi POZOTOYRLL o = /. Frsieiomiumcrimys i stomie b B R S el
Dodatodne "ne 8/9.pri osobnej néviteve pa AK 51 sa velitel 7~
2.perute wjr.let.Katka dozvelel. o?.pozorovatelov nemeckého Fleku’
u mostu _cez Dnepr,Zc pri:zmienenom sibojd dna-7/9. boly sostre-
lené celkom g nepriatel.ligtadld. = . P
Velitel 2.perute *hldsi,%e k 2.sostreleniu g k t -mu kto 2.
jeta’lo sostrelil,stanoviako;zaujaf'nempée,nako?ko Ziafon z pi-
lotov ani sostrel nehldsil,praviepo?obne pretoZe to ne ehnul .’
Ddkazy ¢ sostreleni budd vyZiadané u-memec.OPL pri moste'lu“Pnepru.
wme 8/9.1941 asi o 9.hof,pri hlisikovani nad mostom cez . -
Dnspr,stretol sa 3 ¢lenny nd8 Toj,vedeny &tk.Prlidkom s dvoma ' ..
ne;riatel.stihaémi v lietadléog typu "Ratam".Xe?zi tymito lietaila-
mi a nedimi stihalgl “oflo k suboju,pridom detdr Ivan Kooka sostre-
1il je’*no nepriatcg.lie allo, .? ! L e
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Hlaseni o sestrelech tf sovétskych stihacich letount letkou 12 ve dnech 7. a 8. zafi 1941. (VHA)

vSech potvrzenych sestrelu, jichz za valky prislusnici slovenskych Vzdusnych
zbrani dosahli (do jaké miry jde o sestrely autentické, to pochopitelné ukaze az
podrobny vyzkum v dosud hure dostupnych sovétskych, resp. ruskych
archivnich zaznamech). Tohoto vysledku dosahla predevsim diky tomu, ze na
Kavkaze, Kubani, Krymu a nad Azovskym a Cernym morem jeji piloti bojovali
v kabinach modernich némeckych Messerschmitt Bf 109 riznych verzi. Pritom
vlastni ztraty byly pomérné nizké: z celkem 29 bojové nasazenych pilotii obou
jejich frontovych garnitur ¢étyri padli nebo zustali nezvéstni, tri dezertovali a
ctyri byli zranéni, avsak ztraty véetné dezerci se nevyhnuly ani pozemnimu
personalu.

Vzhledem k tomu, Ze prakticky vsechna slovenska stihaci esa ziskala tento
statut pravé v radach této jednotky, je tieba se ji vénovat trochu blize.
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Momentka z polniho letisté
na vychodni fronté. (G. Lang via
P. Sumichrast)

Jiz na podzim 1941, po
stazeni leteckych jedno-
tek VZ z vychodni fronty,
dospéli predstavitelé slo-
venského MNO 1 Deuts-
chen Luftwaffen-Mission
in der Slowakei (DLM)
k jednoznacnému zavéru,
ze dalsi nasazeni slo-
venskych stihacé¢u do
prvoliniové sluzby na vychodni fronté je podminéno modernizaci vyzbroje.
Vybrana skupina slovenskych piloti a pozemnich specialistia v ¢ele
s mjr.]et. Vladimirem Kackou prodélala prislusny preskolovaci kurz na némecké
Messerschmitty Bf 109 v obdobi od 25. tnora do 6. ¢ervence 1942, a to az
v okupovaném Dansku. Kurz vedeny némeckymi instruktory probéhl u pro
tento ucel zrizené 5. (slowakei) Schul-Staffel/Jagdgruppe Drontheim (zkracené
5. (slow.)/JGr. Drontheim), a to na letisti Karup-Grgve. Po zvladnuti teoretické
casti, zahajené 3. brezna, byl prakticky letecky vycvik zahajen 27. biezna 1942.
Zakladni prezkouseni a seznamovaci lety absolvovali Slovaci na cviénych Ara-
dech Ar 96B, poté nasledovala vycvikova osnova na Messerschmittech Bf 109
starsich verzi B (Bruno), D (Dora) a nakonec E (Emil), coz byla varianta, kterou
meélo Slovensko pro své stithace zakoupit. Vzhledem k tomu, ze vsichni kursisté

PFi svém rychlém postupu Ukrajinou v 1été 1941 narazeli slovensti letci na ¢etné vraky
sovétskych strojl, zanechanych na kvapné opousténych letistich.
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Rzesno, ervenec 1941. Stihaci Avie B-534 od letky 12 na dobytém sovétském letisti, posetém
vraky bombardovacich stroji SB-2bis a SB-3, opust&nych ustupujicimi jednotkami Rudé armady.
Letka 12 byla jedinou jednotkou slovenskych Vzdusnych zbrani, ktera pfi vychodnim tazeni
v roce 1941 ziskala néjakeé sestrely. (via A. Droppa)

patrili ke zkusenym pilottim, probihal jejich vycvik pomérné rychle a bezproblé-
mové. Vycvik a preskoleni vyvrcholily ostrymi stFelbami na pozemni cil, konany-
mi ve dnech 15. az 18. ¢ervna. Zatimco vét$ina kurzisti se na Slovensko vratila
6. cervence 1942 vlakem, cast pilott do vlasti prelétla na prvnich olétanych
Emilech, zakoupenych Slovenskem.

Nutno poznamenat, ze Emily samy o sobé v té dobé jiz nepredstavovaly
nikterak spickovou vyzbroj. U némeckych frontovych stihacich jednotek byly
nahrazeny ¢i nahrazovany modernéjsimi a vikonnéjsimi stroji Bf 109F (Fried-
rich) ¢1 Bf 109G (Gustav). Vétsi rozéarovani slovenské prejimaci komise viak
zpusobil nevalny technicky stav nabizenych Emilii. Komise je pfebirala podle
drakovych a motorovych knih, které predlozil zastupce firmy Messerschmitt
A.G. Podle nich stroje vypadaly jako nedavno vyrobené a jen méalo olétané.
Zahy vsak vyslo najevo, ze
predlozena technicka do-
kumentace je nové zalo-
zena, pricemz puvodni >
drakové a motorové knihy
némecka strana odmitla
komisi vydat. Tak vyslo

Momentka ze vzduiného P2
boje: Messerschmitt Bf 109
pronasleduje unikajici sovétsky
bombardovaci stroj SB.
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Slovensti vojaci s ukoristénym stihacim LaGGem-3.

najevo, ze nékteré stroje nejenze pamatovaly boje ve Francii, nad Britanii a
v severni Africe a byly tedy znac¢né olétané, ale ze mnohé mély za sebou éetné
havarie a repase. Zastupci firmy Messerschmitt a predstavitelé DLM, ptisobici
jako ,poradci® na slovenském MNO, tedy nebyli — mirné rec¢eno — prilis dobrymi
advokaty slovenskych potreb a se svymi vazaly sehrali necestnou hru. Slovenska
prejimaci komise vsak pod némeckym natlakem a v éasové tisni nabizené stroje
nakonec stejné prevzala.

Slovenska Avia Bk-534 na lyzovém podvozku.
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Major letectva Vladimir Kagka, dlouholety
velitel Il. peruti a tim i fakticky velitel pogetné
nevelkého slovenského stihaciho letectva.

Navzdory uvedenym okolnostem
vsak $lo o prvni moderni stihaci le-
touny slovenskych Vzdusnych zbrani.
Udaje o celkovém poctu na Slovensko
dodanych Emilu (jejich dodavky po-
kracovaly az do brezna 1943) se rtizni
— od 20 do 29 kust, z nichz vsak
konkrétnimi vyrobnimi ¢isly (W.Nr.) je
dolozZeno jen 19 exemplaru.

Cast dodanych letount a vétsina
frekventanti zminéného kurzu byla
zarazena do Piestan k tzv. I. frontové
garniture letky 13, jejiz priprava na
bojové nasazeni probéhla od 1. zari do
7.1fjna 1942. Jakmile byla prohlasena
za plné bojeschopnou, doslo k jejimu
odeslani na vychodni frontu. Zatimco
navagonovany pozemni sled vyrazil z PieStan jiz 14. Fijna, létajici sled sedmi
Emili zamiril na vychod 27. Fijna 1942.

Prvni zakladnou letky 13 alias 13.(slow.)/JG 52 se stalo letisté Majkop,
situované na upati Kavkazu priblizné 70 kilometti jihovychodné od Krasnodaru
na Kubani. V souvislosti s aktualnim vyvojem vojenské situace na jiznim useku
vychodni fronty pak letka 13 nasledné operovala ze zakladen Krasnodar (leden
1943), Slavjanskaja (leden-tinor), Ker¢ (inor-brezen), Taman (brezen-duben),
Anapa (duben-zari), pak opét Taman (zari), znovu Ker¢ (zari-rijen) a svou
bojovou ¢innost nakonec zavrsila na zakladné Bagerovo (fijen 1943).

Postupem casu doslo k vyznamnému kvalitativnimu posunu ve vyzbroji
letky 13. Nehledé na to, ze Emily jiz nepredstavovaly nijak moderni vyzbroj,
tak pocCty bojeschopnych kust beztak brzy poklesly natolik, ze vyvstala
nezbytnost prezbrojeni. To ostatné uznala i némecka strana, od niz letka 18.
prosince 1942 obdrzela své prvni modernéjsi Messerschmitty Bf 109F-4. Slo
vsak jen o docasné opatreni, nebot na Friedrichach Slovaci operovali jen dva a
pul mésice. Nutno rici, ze s rostoucimi tspéchy. Nadrizeni némeéti velitelé,
véetné komodora eskadry JG 52, Maj. Dietricha Hrabaka, i ¢lenové DLM na
bojovou moralku ¢lent I. garnitury letky 13 péli jen chvalu. ,,Slovenskd stihaci
letka jde do boje s velkou radosti,“ hlasil 8. brezna 1943 do Bratislavi svému
nadrizenému, veliteli DLM, Gen.Lt. Ludwigovi Keiperovi, prednosta jeho
leteckého oddélenti, Obstlt. Ignacius Weh, konajici dvoutydenni inspekéni cestu
na vychodni fronté. Zahy tedy doslo k pfezbrojeni letky na jesté modernéjsi
Gustavy. Tim se slovenska jednotka dostala na troven vyzbroje celé stihaci
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Trojice slovenskych Messerschmitti Bf 109E pri nacviku slétanosti.

eskadry JG 52. Od 1. brezna 1943 nejprve prebirala vykonnéjsi Bf 109G-2 a
jesté v tomtéz mesici dostala i stroje verze G-4, které pak pouzivala az do za-
véru svého pusobeni na vychodni fronté. Jelikoz ani Friedrichy ani Gustavy
nebyly (na rozdil od Emilii) slovenskym majetkem (Némci je na fronté Slovakium

Pozemni personal pri obsluze Emilu od letky |3. (via. P. Sumichrast)
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Pred odletem na vychodni frontu byly Messerschmitty Bf 109E od I. frontové garnitury letky 13
na obou stranich motorového krytu opatieny znakem ve slovenskych narodnich barvach — bilym
kfizem na modrém trojvrsi s rudym pozadim. (via M. Krajéi)

pouze zapujcili), nesly stroje, rizené slovenskymi stihaéi, némecky marking.
Jedinym vyrazem statni prislusnosti piloti byla — vedle jejich slovenskych
uniforem — predni ¢ast vrtulového krytu, provedena ve slovenskych narodnich
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Emily od letky |13 v Piestanech pied odletem na frontu.

Piestany, fijen 1942. PFed odletem . garnitury letky |3 na vychodni frontu se s piloty rozloudil
nacelnik $tabu Vzdugnych zbrani, pplk.git. Alojz Ballay. Pravé se seznamuije s kokpitem ,bilé I,
v jejiz kabiné sedi velitel letky, stot. Ondrej Dumbala.

34



Svét kiidel Za Boha a narod

Stot. Ondrej Dumbala, velitel letky 13 a jeji I. frontové garnitury. (via P. Sumichrast)

barvach. Kazdopadné vyména vyzbroje nejvétsi mérou prispéla k radikalnimu
zvysenibojovych tspéchti jednotky na jedné a k poklesu vlastnich ztrat na druhé
straneé.

Neékteré Emily nosily svastiku na SOP i po aplikaci slovenskych znakd na trup a kidla.
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Stot. Jozef Paleni¢ek, druhy velitel frontové
garnitury letky 13 a pozdgjsi velitel letky 12. (via
P. Sumichrast)

V prubéhu nasazeni doznala letka
13 rovnéz personalni obmeény. Nejprve
doslo ke jmenovani nového velitele jeji
frontové garnitury, stot.let. Jozefa Pa-
lenicka, jenz odletél do pole 15. dubna
1943, zatimco opaénym smérem smé-
roval dosavadni velitel mjr.let. Ondre;j
Dumbala, jenz pak na Slovensku
organizoval vycvik II. garnitury, ktera
v PieStanech od 1. dubna prochazela
preskolovacim kurzem na stihackach
Bf 109E. Vyéerpani prislusnici ztra-
tami proridlé, ale pomérné Gspésné
I. garnitury ukonc¢ili svij osmimeésicni
pobyt na fronté az 7. ¢cervence 1943 a o
deset dni pozdéji se vlakovym transportem vratili na Slovensko. Mezitim je
ovsem vystridala ona II. garnitura, jejiz preskoleni na Emily skonc¢ilo 1. ¢ervna.
Po nasledném provedeni ostrych streleb pak 23. cervna 1943 nasledoval jeji
odjezd ze Slovenska do pole. Prvnim cilem vsak nebyla Anapa na Kubani, odkud
operovala I. garnitura, ale jiz letecka zakladna Sarabuz na Krymu. Bylo tomu
tak proto, Ze novi piloti zde od 29. ¢ervna museli nejprve prodélat kratky zacvik
na Gustavech, na nichz dosud nelétali. Do Anapy je dopravni letouny Junkers
Ju 52/3m dopravily az 2. cervence 1943.

Nemélo by smyslu podrobnéji popisovat bojové nasazeni 13.(slow.)/JG 52,
nebot nyni je k dispozici jiz pomérné obsahla literatura k danému tématu.
Omezme se proto jen na stru¢né konstatovani, ze navzdory tvrdym podminkam
vychodni fronty dosahovali slovensti stihaci vysledku, které byly zcela srovna-
telné s vykony jejich némeckych (i chorvatskych) kolegt od JG 52, ktera byla
vubec nejuspésnéjsi stihaci eskadrou Luftwaffe. Pravdu mél tedy jeden z némec-
kych historiku a soucasné znalcu slovenské problematiky, ktery konstatovat,
ze ,,jako stthact letci se Slovdci osvedcili 1 podle némeckych méritek.”

Umérné klesajicim uspéchum slovenskych pozemnich jednotek, zejména
Rychlé divize (RD), jiz byla letka 13 disciplinarné podrizena, predstavovaly
bojové uspéchy slovenskych stihaci velmi vitané sousto pro rezimni pro-
pagandu, ktera ihned prispéchala s desitkami oslavnych ¢lanku a reportazi
z jeji éinnosti. O Uspésich slovenské stihaci letky stale ¢astéji referoval tisk, a
to nejen slovensky, ale i némecky, chorvatsky, protektoratni a dalsi. Nej-
Uspésnéjsi stihaci se objevovali ve filmovych tydenicich, byli povysSovani a
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Piestany, jaro 1943. Cerstvé povyeny mjr. Ondrej Dumbala, ktery se nedavno vratil z vychodni
fronty, podava vyklad frekventantiim vycviku na ,stodevitkich“, pozd&jsim ¢lencim II. frontové
garnitury letky |3. (via P. Sumichrast)

vyznamenavani nejen slovenskymi, ale stale ¢astéji i némeckymi a pozdéji
1 chorvatskymi a rumunskymi vyznamenanimi.

Za situace, kdy némecka armada (a jeji spojenci) na vychodni fronté neustéle
ustupovala, vSak ani letka 13, zvlasté jeji II. frontova garnitura, nebyla uchra-
néna rozkladnych jevi. Ty podle vseho vychéazely z rady faktort. Tim prvnim,
ale ne poslednim byla slabnouci motivace k pokrac¢ovani v boji. Je zrejmé, ze
naprosta vétsina slovenskych vojaki a letcti nesla na vychodni frontu s entu-
ziasmem. Valka proti Sovétskému svazu, s nimz Slovensko nemélo ani zadné
uzemni, ani narodnostni spory, nebyla mezi Slovaky popularni ani v 16té 1941,
tim méné o dva roky pozdéji, kdy se karta obratila a velkého némeckého spojence
stihala série tézkych vojenskych porazek. Otazka po smyslu jejich daliho boje
se vtirala stale éastéji.

Nic na tom nezménilo ani to, ze programové ateisticky komunisticky rezim
byl odpurcem nabozenstvi, které naopak hralo u Slovaka dtlezitou roli. Tuto
skutecnost totiz stale zretelnéji prekryvalo naivni slavjanofilstvi, demonstro-
vané zejména pratelskymi vazbami s mistnim ruskym obyvatelstvem. Bez vlivu
na moralku vsak nebyla ani zhorsujici se zasobovaci situace, coz byva u vojaki
zpravidla prvnim duvodem k vypovézeni poslusnosti. Zda se, ze v tomto mo-
menté mohlo zacit ono pozdéji tak ¢asto zminované predstirani plnéni bojovych
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Letounem na snimku je Messerschmitt Bf 109G-4/Trop ,,zlutd 10*. Anapa, duben 1943.
(via M. Souffan)

ukolt véetné fingovani sestrelu, které vsak jisté nemohlo dosahnout masového
rozsirenti.

Kazdopadné klesajici bojova moralka ¢i podezreni z fingovani sestrelu ze
strany slovenskych stihact se brzo staly predmétem zvysené pozornosti né-
meckych nadrizenych. Zatimco na I. garnituru predtim péli jen chvalu, v pripadé
I1. garnitury si museli své predchozi nazory poopravit. Jsou napr. znamy pri-
pady, kdy sam Geschwaderkommodore JG 52, Maj. Dietrich Hrabak ¢i pozdéji
Gruppenkommandeur 11./JG 52 Hptm. Gerhard Barkhorn museli slovenské
stthace ve vzduchu osobné kontrolovat jak a zdali vibec svérené ukoly vyko-
navajl.

Pri¢tou-li se k témto faktorum nevalné vojenské vyhlidky némeckého spo-
jence, bojechtivost a spolehlivost slovenskych (ale i chorvatskych) stihacu
skutec¢né klesala. Nebylo tedy divu, ze v nékterych hlavach ¢asem uzrala
myslenka na zpretrhani pout s dosavadnimi spojenci. Tak se stalo, ze ve dnech
9. a 11. zari 1943 uletély tri Messerschmitty Bf 109G-4 na sovétskou stranu.

Nelze vyloucit moznost, ze bezprostrednim motivem dezertujicich pilota
(byli to rtk. Matusek, ¢tk. Dobrovodsky a ¢tk. Geri¢) byla obava pred pripadnym
postihem za fingovani sestrela. Ale dezerce se nevyhnuly ani prislusnikum
pozemniho personalu. A jelikoz se nevylucovala moznost dalsich, tak jiz
11. zari velitel letky, stot.let. Jozef Palenic¢ek alarmoval slovenské MNO zadosti
o okamzité stazeni letky na Slovensko: ,,... vzhledem k tomuto povdzlivému

38



Svét kiidel Za Boha a narod

~0
¢

Messerschmitty Bf 109G-2 a G-4, s nimiz |3.(slow.)/|G52 operovala na vychodni front&, mély
némecky marking, ale predni ¢ast vrtulovych kuzell byla ve slovenskych narodnich barvach.
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Bratislava, 25. 4. 1944. Nejuspésnéjsi slovensti stihagi, zvk. Jan Rezfiék se zvk. Izidorem
Kovérikem pézuji pro fotografy po prevzeti Némeckych kFizi ve zlaté
(Deutsches Kreuz in Gold, DKiG).

moralnimu stavu celé letky je nanejuys potrebné, aby celd letka byla odvoldna
z fronty do zdazemt, nebot jsem nucen, jakoZ i budu nucen, létajici persondl po-
dezrely z podobnych umyslu odesilat do zdzemi, takZe po case se i tak letka
stane neschopnou boje...“ Po opakovanych zadostech slovenského MNO (...
aby dosud dobré jméno slovenskych letcii nasledkem tohoto. ..nebylo ohrozeno,
jak 13. za¥i psal gen. Catlog veliteli DLM) letka nakonec zpatky na Slovensko
odeslana byla. Po ustupu z Kubané na Krym pak na letisti Bagerovo Slovaci
predali své Gustavy Némcum a Chorvatiim (8lo o personalné omlazenou 15.
(kroat.)/JG 52, ktera Slovaky stridala, ale ani ona se nevyhnula dezercim) a
28. rijna 1943 odjeli vlakovym transportem zpét do vlasti. Vétsina prislusnika
letky na Slovensko dorazila 12. listopadu 1943.

Jesté drive nezli se zminime o ¢innosti slovenskych stihaéd v ramei proti-
vzdusné obrany Slovenska, je treba alespon v kratkosti pripomenout nékteré
organiza¢ni zmeény, jimiz zarazeni slovenskych stihacich letek mezitim proslo.
Na zakladé narizeni MNO byla totiz 1. ¢ervna 1943 zrizena II1. perut se sidlem
v Piestanech. Byly do ni zaclenény letka 13 (t.¢. na vychodni fronté s Bf 109G)
a nova letka 14, ktera méla dostat do vyzbroje Bf 109E. Cilem zrizeni III. pe-
ruti byla zfejmé snaha centralizovat material, vycvik a dopliovani, resp.
vymeénu personalu ve prospéch letky bojujici na fronté. Souc¢asné s tim ve svazku
I1. peruté mély zustat zbylé dvé stihaci letky, 11 a 12, obé vyzbrojené zastara-
lymi Aviemi B-534. Dochované archivni dokumenty vsak nikterak nepotvrzuji,
ze by letka 14 vibec kdy realné existovala. Navic III. perut jako stihaci utvar
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Ctvefice Messerschmitt(i Bf 109 verzi E-2, E-4 a E-7 (W.Nr. 972, 3317, 4870 a 6442) na letisti ve
Vajnorech v 1été 1943. Zastaralé letouny patfily hotovostnimu roji, ktery mél branit slovenské
hlavni mésto Bratislavu a zbrojni zavody v Povazi. Nékteré nesou na trupech jesté stopy po
zamalovani némeckych kmenovych imatrikulaci (Stammkennzeichen). V prvnich mésicich roku
1944 dostala pohotovostni letka do vyzbroje moderni Bf 109G-6.

existovala jen kratce, nebot 15. prosince 1943 byla zrizena III. perut jako
bombardovaci utvar se sidlem v Popradu (nalezely k ni letka 41 a letka 42 ve
vystavbé). Vsechny stihaci letky tak nakonec zistaly soustfedény u II. peruti
pricemz s letkou 11 se vyhledové pocitalo na preskoleni na strfemhlavé bombar-
dovaci Junkersy Ju 87D-5, letce 12 ziistaly zastaralé Avie B-534 a letka 13
meéla k dispozici Bf 109E, které mély v kratkém éase nahradit modernéjsi
Bf 109G-6.

Bezprostredni ohrozeni vzdusného prostoru Slovenska ze strany amerického
letectva, dislokovaného v jizni Italii mezitim donutilo predstavitele slovenského
MNO k nékterym preventivnim opatenim, tykajicich se protivzdusné obrany.
Jiz 20. srpna 1943 byl na letisti Vajnory u Bratislavy ziizen hotovostni roj,
ktery mél zpocatku ve vyzbroji étyri Messerschmitty Bf 109 (verzi E-2, E-4 a
E-7). Personal zprvu tvorilo deset mechaniki, dva zbrojiri, jeden Fidi¢ a Sest
pilotu, kteri se rekrutovali ze zkusenych prislusniki nékdejsi I. garnitury letky
13, kteri se nedavno vratili z vychodni fronty. Takto pocetné slabé personalni
obsazeni a nevyhovujici materialni vybaveni roje vsak po nékolika mésicich
doznalo radikalnich zmén. Prispély k tomu dvé skutecnosti: jednak navrat II.
garnituty letky 13 z vychodni fronty, jednak nakup modernéjsi vyzbroje z Né-
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Brunovce, 26. 6. 1944. Presila americkych P-38 Lightningl pripravila letku |3 také o tento
Bf 109G-6 W.Nr. 161717 (,bila 6*). Zvk. Pavel Zelenak (autor |2 sestielt z vychodni fronty) se
pri nouzovém pristani tézce zranil.

mecka. Jiz tehdy bylo zrejmé, ze namisto hotovostniho roje bude k tkolim
protivzdusné obrany Slovenska urcena pravé cela letka 13, kterou tehdejsi ve-
litel VZ plk.gst. Alojz Ballay predurcil do ulohy tzv. pohotovostni letky. For-
malné se tak stalo 31. ledna 1944 a k témuz dni v ¢ele letky 13 stanul npor.let.
Vladimir Krisko.

Vzhledem k tomu, ze moderni vyzbroj v podobé Messerschmittu Bf 109G-4,
na nichz letka 13 bojovala na vychodni fronté, musela byt pred odchodem jed-
notky na Slovensko vracena (letouny byly némeckym majetkem), vyzbroj letky
v té dobé vubec neodpovidala pozadavkum kladenym na jednotku takového
urceni. Tvorilo ji celkem ¢trnact stihacich letounu, které jiz nebyly na trovni
doby: jedenact Messerschmittu Bf 109E (z toho dva E-1/B, jeden E-2, jeden
E-3, sest E-4 a jeden E-7/Trop), ale 1 dvé beznadéjné zastaralé dvouplosné
Avie B-534 a jedna Bk-534. Resenim byl pouze nakup moderni techniky v Né-
mecku. Slovenska strana, zastoupena tehdejsim vojenskym atasé v Berliné,
gen. Augustinem Malarem, proto s obchodnimi zastupci firmy Messerschmitt
A.G. postupné projednala nékolik smluv o nakupu celkem patnacti Messer-
schmittu Bf 109G-6 véetné zaloznich motoru a motorovych a drakovych
soucastek. Dodavka se méla realizovat v ramci zbrojniho programu Eiche, jehoz
prostrednictvim méla byt modernizovana vyzbroj celé slovenské armady.
Celkem ¢trnact Gustavu némecti piloti prelétli na Slovensko 11. inora 1944
(patnacty, ktery mél cestou poruchu, udajné dorazil na Slovensko rozmontovany
po zeleznici v dubnu 1944). Po jejich zalétani a prevzeti byla vétsina z nich
pridélena do stavu letky 13.

Jeji prislusnici mezitim prochazeli intenzivnim vycvikem, zahrnujicim
zejména rychlé starty na poplach v rojich i ve skupiné. Souc¢asné vsichni piloti
absolvovali i povinny prednaskovy kurz o taktice boje proti americkym bombar-
dovacim svazum. S prichodem jara vzrustal i pocet startt na poplach, které se
od 1. dubna 1944 uskutecnovaly jiz na novych Bf 109G-6. Protoze plocha
vajnorského letisté jejich provozu nevyhovovala, byla letka presunuta do
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Ponékud Iépe dopadl 26. 6. 1944 zvk. Jozef Stauder, autor |4 sestield z vychodni fronty. Jeho
Messerschmitt Bf 109G-6 W.Nr. 161728 (,,bila 2*) byl poskozen P-51 Mustangy a nouzové
pristal pobliz Ivanky pri Dunaji. Stauder vyvazl bez zranéni. (via M. Krajéi)

Piestan. K utkanim se spojeneckymi svazy vsak nedochazelo. P¥i¢inou byl
tdajny Gstni rozkaz ministra narodni obrany gen. Ferdinanda Catlose, predany
veliteli II. perute stot.let. Ivanu Haluzickému. Slovensti stithaci se méli strettim
s Ameri¢any pokud mozno vyhnout, a tak usetrit cennou vyzbroj i sebe pro
pripravované ozbrojené protinémecké vystoupeni. Nezavisle na Catlogovych
planech vsak s kvalitné vyzbrojenou letkou 13 pocitali i predstavitelé ilegalniho
Vojenského ustredi v ¢ele s pplk.gst. Janem Golianem.

O tom, jak nesnadné bylo takova doporuéeni dodrzet, dobre svédéi udalosti
z 16. cervna 1944. Toho dne totiz americké letectvo podniklo prvni nalet na
Bratislavu, ktery si vyzadal znacné materialni skody a velké lidské ztraty.
Ackoli nad Madarskem, Rakouskem a jiznim Slovenskem se rozpoutaly zurivé
boje s hojnymi ztratami na obou stranach, Sest slovenskych Gustavi, které
odstartovaly z Piestan, vyvazlo bez ztrat, ale také bez sestreld. Na rozdil od
slovenského protiletadlového délostrelectva, které sestrelilo dva americké
letouny, se stithaci v souladu s rozkazem do boje nezapojili. Takova pasivita se
nasledné stala predmétem ostré kritiky hned z nékolika stran. Obvinéni ze
zbabélosti predstavitelé Deutschen Luftwaffen-Mission in der Slowakei v Bra-
tislavé vmetli do tvare npor.let. Jurajovi Puskarovi, zastupujiciho nemocného
velitele letky, npor.let. Vladimira Kriska. Ve stejném duchu se vsak vyjadrovala
1 slovenska verejnost, zejména piestansti civilisté, jimz byli letci nejblize. To
vSe bylo pric¢inou tragédie, ktera o nékolik dni pozdéji vyustila ve zkazu
pohotovostni letky...

Rano 26. ¢ervna 1944 totiz miril k jihoslovenskym hranicim dalsi mohutny
americky svaz, jehoz cilem byly shodou okolnosti rafinerie v okoli Vidné. Také
v tomto pripadé doslo k rozsahlym a krvavym vzdu$nym bojim, do nichz se
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Rtk. Gustav Lang jesté v |été
1943 na vychodni fronté pézuje
pred Bf 109G-4 ,zluta 12*.
Sestrelil dva sovétské stroje (1I-2
a LaGG-3) a 26. 6. 1944 pridal
treti, tentokrate B-24 Liberator,
¢imz se stal jedinym slovenskym
stihacem, ktery mél na konté
americky stroj. Sam to vsak
zaplatil Zivotem. (G. Lang via P.
Sumichrast)

tentokrate zapojilo 1 osm
slovenskych Gustavii,
které do boje vedl ctizadostivy npor.let. Juraj Puskar, tézce nesouci predchozi
obvinéni ze zbabélosti. Jakmile jeho letka v neusporadané formaci dosahla
operacni vysky, vydal povel k odhozeni pridavnych nadrzi a k itoku. Slovensti
stihaci sice na americky svaz zattoéili a podarilo se jim sestrelit jeden ¢tyrmo-
torovy Liberator, ale vzapéti se na né vrhla presila americkych doprovodnych
stihacek, Lightningti a Mustangu. Tragédie, ktera se v nékolika pristich minu-
tach odehrala, byla jiz nékolikrat popsana. Omezme se tedy jen na prosté
konstatovani zdrcujici bilance: tii piloti zabiti (npor. Juraj Puskar, rtk. Stefan
Jambor a rtk. Gustav Lang), ¢tvrty tézce zranény (zvk. Pavel Zelenak). Z osmi
nasazenych letount muselo byt Sest odepsano. Slovensti stihaci sice dokazali,
ze nejsou zbabélci, ale letka 13 jako bojeschopna jednotka prestala prakticky
existovat.

podusce vyznamenani a odznaky rtk. Gustava Langa, jednoho ze tFi slovenskych pilot, padlych
v bitvé s Americany 26. 6. 1944. (via |. Reznak)
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Po smuteénim pravodu
v Piestanech byly rakve s ostatky
nalozeny do vlaku a prevezeny
do rodnych obci tfi padlych
letct, kde byli pochovani 30. 6.
1944. (G. Lang via P. Sumichrast)
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V té dobé se jiz k hra-
nicim Slovenska priblizila
vychodni fronta a v zemi
narustala nervozita.
Schylovalo se k povstani,
které meélo zemi vyvléci
z osudu  porazeného
spojence nacistického
Némecka. Za dané situace
byla k vychodnim hra-
nicim zemé odeslana
Vychodoslovenska arma-
da, v niz byly soustredény
slovenské armady. Podle
némeckych planu mél
sbor branit karpatské
prusmyky, ovsem podle
slovenskych prevratovych
planu ilegalniho Vo-
jenského ustredi je
naopak mél otevrit
postupujici Rudé armade.
Leteckou soucasti sboru
se stala Skupina vzdus-
nych zbrani (SVZ) mjr.let.
Juliuse Trnky, v niz bylo
soustredéno nejkvalit-
néjsi  jadro malého
slovenského letectva.
Stihaci slozku SVZ tvorila
letka 12, ktera se pre-
sunula ze Spisské Nové
Vsina letiste I$la, lezici 10
kilometru severné od
Presova. Kromé jiného
méla ve vyzbroji pét Avii
B-534 a jednu Bk-534,
k nimz 1. srpna 1944
odletely jesté ctyri letu-
schopné Messerschmitty
Bf 109G-6 od piestanské

letky 13, stroje které jednotce zbyly po dramatické rezi s americkymi stihaci

26. cervna 1944.
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Z vycviku tzv. lll. garnitury na Messerschmittech Bf 109E na letisti v Piestanech na jai'e 1944.
(via P. Sumichrast)

Némecka strana pomérné realisticky predpokladala nespolehlivost Vycho-
doslovenské armady, takze koncem srpna 1944 zahajila akci , Kartoffelernte
mit Pramie®, tedy odzbrojeni a internaci téchto jednotek. V pripadé SVZ vsak
k tomu jiz nedoslo, nebot jeji veleni v noci na 31. srpna 1944 naridilo odlet
vSech 26 letuschopnych stroju (s 81 letci na palubach) na sovétskou stranu.
Bylo mezi nimi i Sest stthacek — tri B-534, jedna Bk-534 a dva Bf 109G-6 (ostatni
neletuschopné stroje ztstaly zanechany na letisti). Vétsina téchto slovenskych
letount pristala nebo havarovala v okoli Lvova, na Gizemi ovladaném Rudou
armadou. Tento masovy ulet pripravil skomirajici slovenské letectvo o nejvétsi
cast beztak nepocetného nejkvalitnéjsiho materialu a personalu. Nanestésti
tito letci nemeéli dostatek informaci a postradali kontakt se strednim Slo-
venskem. Jinak by védéli, ze tam mezitim vypuklo protinémecké povstani,
jehoz centrem byla Banska Bystrica a jehoz hlavni leteckou zakladnou se stalo
letisté Tri Duby, lezici 3 kilometry severné od Zvolena. Letouny i personal
SVZ by pro slabé povstalecké letectvo znamenaly vyznamnou posilu.

Nic to neméni na skutecnosti, ze iletem SVZ na sovétskou stranu a vypuk-
nutim povstani slovenské Vzdusné zbrané jako jednotny organizacéni celek
prakticky zanikly. Na uzemi, které zustalo pod némeckou kontrolou, byla likvi-
dace VVZ dokoncena v prubéhu zari 1944. Do organizace nové tzv. Hassikovy
armady sice byla vélenéna letecka slozka, ale jeji zarazeni bylo pouze symbo-
lické, nebot nedisponovala zadnymi pouzitelnymi bojovymi letouny. Fakticky
se rozpadla jesté pred prichodem fronty na jare 1945.
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Po vypuknuti protinémeckého povstani 29. 8. 1944 letouny i personal cviéné letky Letecké koly
na Trech Dubech utvofily ziklad pro povstaleckou Kombinovanou letku. Tato disponovala asi
60 prevazné skolnimi, spojovacimi a cviénymi letouny, mezi nimiz byly i dva zastaralé stihaci
Messerschmitty Bf 109E a ¢tyfi jesté starsi dvouplo$né Avie B-534. Na snimku jedna z nich,
B-534.217 (pravdépodobné S-13) s povstaleckymi znaky na letisti Tri Duby. Méla pohnutou
valeénou minulost. V 1été 1941 se v ramci letky 12 G¢astnila vychodniho tazeni, v némz byla
dvakrat poskozena (nejprve 20. 7. 1941 pri bitevnim naletu na ustupujici sovétskou kolonu
v prostoru Vinnica — Némirov; npor. |. Borsky vyvazl bez zranéni a poté 10. 9. 1941 v boji se
sovétskymi stiha¢kami nespravné identifikovanymi jako I-17; ¢tk. F. Krahenbiel rovnéz nebyl
zranén). V roce 1942 se pak ve stavu letky || G¢astnila protipartyzanskych akci v ramci ZD, kde
na ni létal m.j. &tk. A. Matusek. Do Letecké skoly byla predisponovana 26. 5. 1944 a za povstani
na ni létal m.j. rtk.rtm. F. Cyprich, ktery zfejmé na ni sestrelil madarsky Ju 52/3m, coz je
povazovano za posledni sestiel, dosazeny na stihacim dvouplo$niku s pevnym podvozkem.

Samostatnou kapitolu a symbolickou teckou v nami sledované problematice
pak tvori ptisobeni slovenskych stihac¢u v radach povstalecké Kombinované
letky, zformované 29. srpna 1944 na letisti Tri Duby na bazi nékdejsi cvicné
letky zdejsi Letecké skoly. Protoze i k tomuto tématu jiz existuje dostatek
literatury, omezime se jen na nékolik zakladnich udaju. Kromeé nékolika desitek
strojii rizného uréeni disponovala KL zpocatku rovnéz sesti zastaralymi stiha-
cimi letouny, z toho ¢tyrmi Aviemi B-534 a dvéma Messerschmitty Bf 109E-4
(k nimz vsak schazely nahradni dily a munice). K nim pak 6. zari pribyly jesté
ony dva moderni Bf 109G-6 z vyzbroje nékdejsi Skupiny vzdusnych zbrani,
které na Tri Duby priletély ze sovétského zazemi. Stihac¢i Kombinované letky,
vétsinou zkuseni veterani od 13. (slow.)/JG 52, na vsech téchto strojich podnikali
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Dne 6. 9. 1944 priletély na Tri Duby ze sovétského zazemi vitané posily — dva moderni
Messerschmitty Bf 109G-6 (W.Nr. 161742 a W.Nr. 161725). Slo o stroje byvalé letky 13 a
pozdgji Skupiny vzdusnych zbrani, ktera 31. 8. 1944 odletéla z vychodniho Slovenska na
sovétskou stranu. Pilotovala je esa byvalé letky |13 rtk. Rudolf Bozik a rtk.rtm. Frantisek
Hanovec. Prilet obou Gustavii znamenal vyrazné kvalitativni posileni Kombinované letky, coz
nejlépe dokumentovala skute¢nost, Ze jiz v den priletu oba Gustavy sestielily némecky Fw 189
od Kampfbeobachterschule 2. Snimek letounu W.Nr. 161725 byl pofizen na letisti Tri Duby 7.
9. 1944, den po priletu obou stroji. Na kfidle stoji $éf zbrojiti Kombinované letky rtm. Karol
Duben. T¥i dny poté, 10. 9. 1944 byl W.Nr. 161725 zni¢en pFi naletu Luftwaffe na leti§té Tri
Duby. Na druhém Gustavu se 25. 10. 1944 zabil Augustin Kubovi¢, kterého pfi pokusu o prelet
fronty sestrelila némecka protivzdu$na obrana. Tim prakticky skongila historie slovenskych*
stodevitek".

pruzkumné akce, bitevni nalety a chranili na nich vzdusny prostor nad zmen-
Sujicim se povstaleckym Gzemim. Za znaéné nepriznivych podminek si vedli
dobre a zaznamenali pritom m.j. pét sestreli nepratelskych letound.

Zatimco cast povstaleckych letct byla jesté pred padem povstani letecky
evakuovana do Sovétského svazu, dne 25. fijna 1944 se némecka Kampfgruppe
Schill priblizila k letisti Tri Duby natolik, ze muselo byt opusténo. Neletu-
schopné stroje Kombinované letky (jakoz i 1. és. stihaciho leteckého pluku,
ktery 17. zari 1944 priletél povstaleim na pomoc ze sovétského tylu) byly znide-
ny, zbytek se vydal na naro¢ny prelet za sovétské linie; ti, pro néz nebyla letadla
k dispozici, se odebrali do hor, nebo se rozutekli do svych domovi. Néktei,
zlakani vidinou slibené amnestie, se pak dokonce prihlasili do Hagsikovy arma-
dy, coz pro né predstavovalo lepsi eventualitu nezli pobyt v némeckém zajeti.
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Ti ze slovenskych letct, kteri se dostali na tizemi ovladané Rudou armadou,
se stali jednou z klicovych komponent, z nichz vzesla 1. ceskoslovenska smisena
letecka divize v SSSR, ktera se v poslednich tydnech valky zucastnila boju
v prostoru Moravské Ostravy, Opavy a Tésina. Ale to uz je jina kapitola.

Tolik tedy jen v nezbytné zkratce zakladni data k rozporuplné, ale pozo-
ruhodné a pestré éinnosti malého slovenského stihaciho letectva ve 2. svétove
valce. S tim, jak si ve vsech uvedenych kampanich vedli jednotlivi stihaci,
kteri dosahli titulu stihaciho esa, se seznamime v nasledujicich biografickych
medailonech, doplnénych detailnimi seznamy vsech potvrzenych sestrelu a
prehledy vyznamenani, ktera dotycni ziskali.

Konec Povstani na letisti Tri Duby, 25. fijna 1944. Neletuschopné stroje byly zniceny.
(L. Valousek)
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Jan Reznak
(32 sestrelu)

Budouci nejuspésnéjsi stihac slo-
venskych Vzdusnych zbrani se narodil
14. dubna 1919 v Jablonici, okr. Senica
nad Myjavou. Po vychozeni méstanskeé
skoly se na dvouleté pokracovaci skole
vyucil elektrotechnikem a na praxi na-
stoupil do Spolo¢nosti majitelov hospo-
darskych strojov v Bratislavé. Patril
vsak k tém ¢etnym mladikum, jimz
ucarovalo létani, takze soucasné pro-
delaval elementarni pilotni vycvik
v ramci branné akce ,, 1000 novych
piloti”. Absolvoval jej ve Slovenském
aeroklubu na letisti Vajnory u Bra-
tislavy, a to od 21. dubna do 13. srpna
1938. Poté narukoval do c¢eskoslo- Piestany, jaro 1944. Nejusp&inéjsi slovensky
venské armady, k letectvu, jmenovité  stihag, zvk. Jan Reziiak (32 sestrelii) pied zbrusu
do Pilotni skoly I ve Spisské Nové Vsi, novym Messerschmittem Bf 109G-6 W.Nr.
kde od 20. srpna 1938 prodélaval 161722 ,bila 1. (via P. Sumichrast)
zakladni vojensky vycvik a poddustoj-
nickou skolu jakoz i elementarni pilotni vycvik. Ukoncil jej az po vzniku
Slovenské republiky, konkrétné 19. dubna 1939. Poté nasledoval stihaci vycvik,
ktery — opét s prospéchem ,,velmi dobrym*— zavrsil 30. listopadu 1939. Thned
byl povysen na slobodnika a pridélen do Piestan ke stihaci letce 13, vyzbrojené
stithacimi dvouplosniky Avia B-534. U ni byl zakratko povys$en na desiatnika
(30. kvétna 1940) a nasledné na ¢atnika (1. fijna 1940), pricemz se mu souc¢asné
zménil branny pomér na déleslouziciho. Mezitim byl jmenovan pilotem letcem-
stithacim (1. prosince 1939) a posléze polnim pilotem letcem-stihacim (1. ¥ijna
1941).

To jsme vsak ponékud predbéhli déj, nebot v té dobé uz mél za sebou sviij
krest ohném. Své prvni bojové nasazeni totiz zahajil 27. ¢ervna 1941, kdy letka
13 jako soucast slovenského leteckého kontingentu vyrazila na vychodni frontu.
Ze Spisské Nové Vsi se presunula do Kamenice nad Cirochou, odkud se 3.
cervence presunula do Samboru na jiz dobytém uzemi. Az do stazeni letky
zpét na Slovensko, k ¢emuz doslo 15. srpna 1941, stacil na Ukrajiné vykonat
13 bojovych lett. Ke vzdusnym bojum se zdecimovanym sovétskym letectvem
dochazelo jen velice zridka, takze si letka 13 nemohla pripsat zadny sestrel. I
tak si vsak Reznak poprvé bojové zastrilel. V jeho zamérovaéi vsak shodou
okolnosti nebyl Rus, nybrz Madar. Dnem 29. ¢ervence 1941 totiz nad letisté
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Spisska Nova Ves, cerven 1941, kratce pred odletem na vychodni frontu.
Tehdy jesté neznamy ctk. Jan Reziak, budouci nejvétsi eso slovenskych Vzdusnych zbrani
u ocasnich ploch svého stroje. (via J. Reznak)

Tulczyn priletél madarsky stithac od 1./3. Vadaszazad na dvouplosném Fiatu
CR-42. Nebyl nikym hlasen a proto némecky velitel vydal slovenskému triclen-
nému hotovostnimu roji rozkaz k jeho sestreleni. Jako jedinému se podarilo
Madara dohnat praveé Reznakovi, jenz na velkou vzdalenost zahajil palbu. Od
nejhorsiho soupere zachranila protiletadlova obrana jeho letisté, kam se oba
souperi mezitim dostali. Vybuchujici granaty tak donutily Reznaka k navratu.
Z tohoto svého prvniho utkani si odnesl cennou zkusenost, ze palbu musi zaha-
jovat az z vetsi blizkosti.

Nékolik mésict po svém navratu z vychodni fronty byl Reznak mezi letci,
vybranymi do preskolovactho kurzu na Messerschmitty Bf 109E. Prodélal jej
mezi Unorem a ¢ervencem 1942 u 5. (slowakei) Staffel/Jagdgruppe Drontheim
na letisti Karup-Grgve v okupovaném Dansku. Po navratu na Slovensko a stme-
leni vybraného personalu I. frontové garnitury letky 13 odjel na vychodni frontu
14. ¥ijna 1942. Na rozdil od vétsiny pilotu cestoval vlakovym transportem s po-
zemnim sledem.

Zpocatku letka 13 — v némecké nomenklature nyni znacena jako 13.(slow.)/
JG 52 —operovala z letisté Majkop, situovaném na tpati Kavkazu, asi 70 kilo-
metru jihovychodné od Krasnodaru. Zde sice ziskala své prvni skromné tispéchy,
ale boje nabraly na prudkosti az poté, co se 3. ledna 1943 presunula primo do
Krasnodaru. O dva tydny pozdéji, 17. ledna zde dobyl své prvni vitézstviiJan
Reznak: v 06.35 zapadné od obce Smolenskaja sestrelil sovétsky stihaci
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Spisska Nova Ves, cerven 1941. Jan Rezfiak v kabiné Avie Bk-534.519 (M-8).
V ni 29. 7. 1941 sved svij prvni vzdusny boj — v zamérovaci viak byl paradoxné madarsky
Fiat CR-42. (). Reziak, via P. Sumichrast)
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Avia Bk-534.519 s trupovym oznacenim M-8 byla jednim ze stroju, na némz v lété 1941 bojoval
na Ukrajiné prislunik letky |3, ¢tk. Jan Reznak, budouci nejvétsi eso slovenskych Vzdusnych
zbrani. Stroj prezil toto tazeni a po jeho skonceni se vratil na Slovensko, kde s nim o rok pozdéji
havaroval mjr. Vladimir Kacka.

dvouplognik Polikarpov I-153 Cajka. Na sviij v poradi 27. bojovy let v roce
1942 letél na Messerschmittu Bf 109F-2 W.Nr. 12004 a sam o tom pozdeéji
vypravel novinarum nasledujict:

.Nadporucik [Krisko] a ja jsme dostali rozkaz doprovdazet némecky letoun
Focke Wulf Fw 189, ktery mél prozkoumat frontu,” vypravel pozdéji redak-
torovi casopisu Slovak. ,Startovali jsme z Krasnodaru. . .pri pékném slunecném
pocasi. Pruoni odstartoval Fw 189, my za nim. ProtozZe odstartoval proti slunct,
nepodarilo se nam ho hned najit, az po delsim letu jsme ho zpozorovali v dalce
pred nami. Radiem jsem vyrozumél nadporucika K., ktery byl vedoucim roje, a
horizontdalnim letem jsme se pustili za nim.

Mezitim jsme se dostali az nad nepratelské uzemi a Fw 189 fotografoval
pozice nepritele, zatimco my jsme ho oblétavali ve vysce asi 2000 metri.

Najednou jsem v dalce pred sebou zpozoroval étyri tmavé body, které se rychle
blizily. Hned jsem védel, Ze jsou to nepratelsti stthaci. Okamzité jsem radiem
upozornil nadporucika K. a osadku Fw 189 na hrozici nebezpeci. Mezitim uz
Jeden z nepratelskych stthacu zautocil na Fw 189. Nadporucik K. okamzité pro-
vedl protiutok a zahnal ho. Jajsem v tutéz dobu sledoval zbylé tri, kteri oblétali
Fw 189 po levé strané a pravdépodobné na mé chtéli zautocit zezadu. Kdyby se
jim podarilo vyradit nas dva stihace, potom by si uz s Fw 189 lehce poradili. Ja
je ale nespoustél z o¢i a éekal jsem na vhodnou prileZitost, abych mohl zaiitocit.
Protivnici se zaradili za sebe a obloukem se mi snazili dostat za zada. V okam-
Ztku, kdy se proni z nepratelskych stthaci dostaval do polohy, z niz by na mé
mohl zautocit, natahl jsem stroj a prudce stoupajic jsem se dostal z dosahu
jeho zbrani. Prudkym zvratem jsem zauitoc¢il na posledni stroj, jehoz pilot vsak
véas muj umysl zpozoroval a proto prudce sklopil stroj, takzZe se jesté véas mym
strelam vyhnul. Ostatni dva, kdyz spatrili, Ze strilim, natahli stroje, ¢cimz se
pravdeépodobné snazili uniknout.
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Protoze stroj, na ktery jsem zautocil mi unikl — tehdy jsem jesté nemél ty
zkusenosti jako dnes, nebot to bylo mé pruni stretnuti s nepritelem — prondsle-
doval jsem ty pruni dva. Prudkym stoupdanim jsem se dostal za zada toho zadniho
a v okamziku, kdy se objevil v mém zamérovaci, vypadlil jsem na néj sérii ze
vSech svych zbrani. Strely nasly svuj cil, nebot vzapéti protivnikiv stroj explo-
doval a v plamenech se zritil na zem, zanechdvajice za sebou mracno cerného
dymu.

Zatim stroj, ktery na Fw 189 zautocil jako pruni a na ktery udélal protititok
nadporucik K., unikl a nadporucik K. dale doprovazel Fw 189, ktery nerusené
pokracoval v letu, plnic sviij ukol.

Za chvtli se daly vsechny tri nepratelské letouny dohromady. Spatril jsem je
az kdyz jsem naklonil stroj, protoZe byly pravé pode mnou. V okamziku, kdy
jsem chtél na jednoho z nich zautocit, uvidél jsem, Ze z nepratelské strany se
blizi dalsich sSest stihacii. Stroje mély vétsi vysku nez ja, a proto jsem nemél éas
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Avia B-534 (4. verze) od letky |13 s trupovym oznacenim M-1 méla mirné opotfebovany povrch a
zluté identifikacni prvky jen na trupu a kfidlech. V této podobé operovala v ¢ervenci 1941 na
Ukrajiné.
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Jan Reinak jesté jako zcela neznamy catnik
slovenské armady. (J. Reznak)

zautocit, nebot by mé napadly zezadu.
Proto jsem natahl stroj a uhnul do
slunce. Obé dvé skupiny nepratelskych
stthacu se stretly, spojily se v jednu a
krouzily nad jednim méstem. To byla
vhodna prilezitost pro mé, proto jsem
ze slunce na jeden stroj zautocil. Vtom
okamziku jsem se vsak ocitl v ohni
protiletadlového délostrelectva, jehoZ
baterie byly pravé na miste, nad nimz
krouzili protivnict, o cemz jsem nevédél.
Ale navzdory prudké palbé jsem ttocil
dale. Po druhé davce ze vsech mych pa-
lubnich zbrani zacal stroj, na ktery
Jjsem utocil, horet. Pro silnou palbu pro-
tiletadloveho délostrelectva, které na
mé palilo jako zbésilé, nemohl jsem
stroj jiz dale sledovat, nebot jsem byl nucen vyhnout se palbé. Az po ndavratu na
letisté jsem se dozvédél, Ze stanice hlasné sluzby hlasila, Ze letoun byl sestrelen.”

Pavel Zelenak, FrantiSek Cyprich a Jan Reznak, trio slovenskych es, pred velitelskym bunkrem
v Anapé na jare 1943. (via J. Reznak)
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Messerschmitt Bf 109E-3 W.Nr. 2945 (,,bila 2*), fotografovany v Piestanech v Fijnu 1942,
kratce pred odletem I. garnitury letky |3 na vychodni frontu. V listopadu a prosinci 1942,
na ném Ctk. Jan Rezriak vykonal est bojovych lett, z toho tfi doprovody transportnich
Ju 52/3m. (via M. Kraj¢i)

Podle ruskych zaznamau je zrejmé, ze Reznakovou prvni obéti se stal
Polikarpov I-153, pilotovany kpt. Filatovem od 975. IAP. Jeho letoun se zritil
na jiznim okraji vesnice Novodmitrijevskaja, lezici jihozapadné od Krasnodaru
stejné jako sousedni obec Smolenskaja, kde hlasil sviij tispéch Reznak.

,Kdyz jsem se dostal z dosahu palby protiletadlového délostrelectva, najed-
nou jsem zpozoroval blizit se dalsi ¢tyri nepratelské stroje. Byl to roj dvoumoto-
rovych bombardovacich letadel typu Pe-2, které letély bombardovat Krasnodar.
Navzdory tomu, Ze jsem mél uz jen maly zbytek streliva, zaiitocil jsem na né
zezadu. Letély v radé a ja si vzal na musku druhy stroj zprava. Dostal jsem se
celkem blizko, az do viru jeho vrtuli, a vypalil jsem na néj sérii zbyvajicich nd-
boju. Pravdépodobné jsem ho nezasdhl, nebot stroj letél dale. V tom okamZiku
Jjsem se viak ocitl v prudké palbé palubnich zbrani vsech ctyr letadel. Nakonec
vSak prece, vidice, Ze jsou napadeny stthacem, shodily naklad bomb do poli
nenadélajice Zadné skody a na plny plyn uhanély z bojisté.
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Metamorféza Messerschmittu Bf |09E-3 W.Nr. 2945. Slovensti letci s nim piivodné létali v ramci
preskolovani na ,,stodevitky" u 5. (slowakei) Staffel/Jagdgruppe Drontheim na letisti Karup-Grove
v okupovaném Dansku, kde je3té nesl trupové oznaéeni 88S. Zde je jiz v podobé z Eervence 1942 jako
,bild 2* kratce po preletu na Slovensko, ale je3té s némeckymi znaky.
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Anapa, duben 1943. rtk. Jan Reznak (32
sestrell), npor. Jan Gerthofer (24 sestfell) a
némecky sty¢ny dastojnik Hptm. Karl Thiem
pred Bf 109G-4/Trop ,zluta 10*.

Nastésti pro mé, po neprdtelskych
stthacich nebylo uz ani stopy, protoZe
uz jsem nemél Zadné naboje a i zasobu
pohonnych hmot jsem mél uz jen na
kratky ¢as. Fw 189 a stroj nadporucika
K. jsem nikde nevidél, proto jsem se
s privrenym plynem vratil na letiste.
Netrvalo to ani 5 minut a vrdtil se
i Fw 189 doprovdzeny nadporucikem

Jesteé téhoz dne, ve 13.31 startoval
Reznak k dalsimu bojovému letu,
tentokrat za rizenim Bf 109E-4 (W.Nr.
2787) a stésti ho protentokrat opustilo.
Letel ve ctverici s Gerthoferem,
Cyprichem a Brezinou. Jejich ukolem

bylo Freie Jagd:

»Nad Krasnodarem ve vysce asi 2000 metru letély ¢tyri stthaci LaGGy-3,“
vzpominal Reznak. ,,Pozor, pred nami ¢tyri Indiani!“, zakricel jsem do rddia,
protoze jsem je uvidél jako pruni. Snazily se ukryt ve slunecénich paprscich. Ja
Jjsem trochu zaostdval za ostatnimi, takZe Rusové ve mné vycitili lacinou korist.
Ke vsemu jsem jesté zjistil, Ze mi nefunguji zbrané. Ale to uz se na mé ritil proni
LaGG-3. Tréela mu ven jedna nezavrend podvozkovd noha. Rusovi to viak zjevné
nevadilo, protoZe zacal strilet jako silenec. Kdyz jsem se ohlédl, zjistil jsem, Ze
na mé strileji jesté dalsi dva. Nastésti pro mé, Rusové, lacnici po sestrelu, si
v tom zmatku vzdjemné prekdzeli. Ale i tak jsem inkasoval.

Najednou jsem ucitil prudky naraz a trhnuti. Muj Emil se ritil ve vyvrtce
k zemi. Vybral jsem ji az v posledni chvili tésné nad zemi. V levé kridle, jakoby
nafouknutém, jsem mél tri velké diry od kanonii raze 20 mm. Belhal jsem se
v prizemni vysce tak tak nad strechami domi. Na seskok paddkem bylo pozdé.
Nakonec se mi prece jen podarilo ve 14.08 stastné dosednout v Krasnodaru.
Mechanici v letounu napocitali celkem 60 zdsahii od kulometi raze 7,62 mm.
Jeden ze tri kanonovych zdsahu zlomil nosnik levého kridla asi metr od jeho
konce. Div, Ze jsem na takové trosce viibec priletél domii. Po pristani jsem se
dozvédel, ze ,Jano“ Gerthofer jednoho z téch nicemii dostal.” [Gerthoferovou
obéti byl pravdépodobné LaGG-3 vyr. ¢. 2666 ,bila 25 pilotovany serzantem
Olegem I. Gavrilovem od 269. IAP]

Béhem tohoto svého druhého nasazeni na vychodni fronté absolvoval celkem
194 bojovych lett, ale mnohdy mohl hovorit o velkém s§tésti, ze je prezil. Podruhé
meél namale jiz 3. Gnora 1943, kdy ze zamrzlého letisté Slavjanskaja (kam se
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V kvétnu a cervnu 1943 vysly slovenské ja-
zykové mutace némeckého leteckého ¢asopisu
Luftflotte Siidost (Vzdusnd flota Juhovychod),
vydavaného velitelstvim Luftflotte 4. V éervnovém
Cisle byl vénovan velky prostor i ¢innosti a Uspé-
chim 13.(slow.)/JG 52. Nejuspésnéjsi z jejich
prislusnikd, rtk. Jan Reziiak se dokonce ocitl na
jeho titulni strané. Na snimku si tentyz pilot
prohlizi zminény casopis. Slovy velitele Luftflotte
4 Gen. Obst. Wolframa Frhr. von Richthofena
byl tento ¢asopis ,,darem némeckych kamarddi...
na znameni a dikaz slovensko-némeckého bratrstvi
ve zbrani, které se utuZilo v pocetnych tézkych
bojich.*

letka presunula 31. ledna 1943)
startoval k doprovodu némeckého
transportniho Ju 52/3m. Pri startu mu
vsak praskla pneumatika, nasledovala
havarie a z jeho Bf 109F-4 (W.Nr.
13367) zbyly jen trosky (stupen
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Tentyz letoun z predchozi dvoustrany, ale jiz se slovenskymi znaky a Zlutymi doplriky (k nimz
posléze pribyl jesté Zluté natieny spodek krytu motoru). V této podobé jej pouzivala I. garnitura
letky 13, nasazena od 27. 10. 1942 na vychodni fronté. Tehdy s nim velmi casto bojové létali
napr. ¢tk. Jan Reznak, jenz na ném podnikl celkem devét bojovych letd, rtk. Pavel Zelerak a dalsi.
Jako jeden z méla ptivodnich slovenskych Emilii toto nasazeni prezil a po piezbrojeni |3(slow.)/
)G 52 na modernéjsi Friedrichy a posléze Gustavy byl v dubnu 1943 prelétnut zpatky na Slovensko.
Slouzil pak mj. k vycviku pilott Il. garnitury na ,,stodevitkach®. V té dobé do jeho kokpitu usedala
jesté dalsi budouci esa, napt. rtk. Stefan Martig a &tk. Rudolf Bozik, ale rovnéz rtk. Frantisek
Melichag, jenz s nim v kvétnu 1943 pro poruchu motoru nouzové pfistal ,na bricho* u Cachtic.
Po opravé se vritil do sluzby a koncem roku 1943 byl stroj zarazen do stavu hotovostniho roje,
kde na ném létali m.j. zvk. Frantisek Brezina, zvk. Jozef Stauder a znovu zvk. Pavel Zeleiak. Po
prezbrojeni letky |3 na Gustavy byl tento Emil prredisponovan k cvi¢né letce, kde na ném v kvétnu
a Cervnu 1944 provadéli vycvik frekventanti pilotniho kurzu létani na Bf 109. Pocatkem zari 1944
se stroj pravdépodobné stal koristi némecké armady, obsazuijici piestanské letisté.
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“Anapa, duben-1<véten‘ 1943. Messerschmitt Bf 109G-4 W.Nr. 19347, Zluta 9“. [an ReZ#ak na
ném vytnal celkem quovyg ﬁﬁ a doséh7 ze svill 32 pouwzenych 83 tigli.
‘ — fiend - : .

poskozeni techniky byl tehdy udavan v procentech, v tomto piipadé §lo o skodu
v rozsahu 90 %). Reznak vsak vyvazl bez zranéni.

Znovu mél namale 15. Gnora 1943, kdy se s Bf 109F-4 (W.Nr. 7088) vracel
na zakladnu Slavjanskaja. Tésné pred dosednutim mu v$ak drahu zkrizila né-
mecka Ju 87D Stuka. S velkou davkou duchapritomnosti se mu ji sice podarilo
v posledni chvili doslova ,,preskocit®, ale pti tvrdém dopadu se trup stthacky
zlomil za kabinou (90 %). Také v tomto pripadé vyvazl pilot bez zranéni.

Jiz dva dny na to, 17. inora 1943 vypovédél sluzbu motor jim pilotovaného
dvouplosniku Arado Ar 66C (W.Nr. 2184) pfimo nad Azovskym morem v blizkos-
tilokality Golubinskaja. Podarilo se mu sice doklouzat k jedné odtrzené ledové
kre, do niz se zaboril, ale kratce poté letoun zmizel pod vodou. Reziidka i jeho
pasazéra, jimz byl zbrojir zvk.rtm. Karol Duben, zachranili na posledni chvili
némecti vojaci na lodce.

Reznakav prosluly Bf 109G-4 W.Nr. 19347 “zluta 9” v hotovostnim stani na letiéti Anapa.

S
T

———
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Jednim z nejznaméjlich slovenskych Gustavd je tento Bf 109G-4 W.Nr. 19347 “#luta 9”,
vyrobeny tovarnou WNF. Nejusp&ingjsi slovensky stiha, rtk. Jan Reztiak na ném vykonal celkem
20 bojovych letd a dosahl na ném 7 ze svych 32 potvrzenych sestelil. Protoze viak zadny pilot
13.(slow.)/JG 52 nemél pridélen osobni letoun, létali na ném i dalsi piloti, nap¥. npor. Vladimir
Krisko, rtk. Franti$ek Brezina, &tk. Stefan Marti$ a dalsi. Nakonec stroj padl do rukou protivnika,
nebot 9. 9. 1943 na ném rtk. Anton Matusek dezertoval na sovétskou stranu.

Znovu po ném hrabla smrt 25. brezna 1943, kdy strelec sovétského Petlja-
kova Pe-2 zareagoval rychleji a zasahl Reznaktav Bf 109G-2 (W.Nr. 13743)
primo do motoru. Pilotovi se véak podarilo pad vybrat a vysokou rychlosti nou-
zové pristaval na bricho na bavinikovém poli u kolchozu Bugar asi 10 km jihovy-
chodné od Tamanu, kde stroj odepsal (§koda v rozsahu 75 %). Reznak vsak
vyvazl pouze s narazenym c¢elem a pohmozdénym pravym ramenem.

Navzdory vsem uvedenym incidentiim nikdy neztratil sebevédomi, k jehoz
posileni nejvice prispival fakt, ze bojoval na $pi¢kové technice. ,, Frontové létani
bylo pochopitelné nebezpecné a smrt éthala vsude, ale létat na Gustavu pro mé
predstavovalo takrka Zivotni pojistku, “tikal pozdéji. Nejlépe o tom vypovidaji
1 jeho bojové tspéchy. Po dobu svého osmimésiéniho frontového nasazeni Jan
Reznak pri 194 vykonanych bojovych letech svedl celkem 36 leteckych soubojt
a dosahl 32 potvrzenych sestreld. Dalsi 3 sestrely ziistaly nepotvrzeny. Pétkrat
dokazal sestrelit dva soupere v jediném bojovém letu a viibec nejlispénéjsim
byl odpoledne 27. dubna 1943, kdy v podvecer sestrelil dokonce t¥i (dva LaGGy-
3 a jeden I-16). Jeho vykony mu zajistily titul nejispésnéjsiho stihace slo-
venskych Vzdusnych zbrani ve 2. svétové valce. Obdrzel za to celou radu slo-
venskych, némeckych i chorvatskych vyznamenani. Jiz 1. ledna 1943 byl
povysen na rotnika a 1. éervence 1943 mimoradné na zastavnika.

Presné meésic po svém navratu z fronty na Slovensko, k ¢emuz doslo 17.
cervence 1943, byl pridélen do Vajnor k hotovostnimu roji. Tato mala jednotka,
vyzbrojena smésici zastaralych Messerschmittt Bf 109E a Avii B-534, méla za
kol protivzdusnou obranu slovenského hlavniho mésta a primyslu v Povazi.
Nedlouho poté, 31. Fijna 1943 se ozenil se sleénou Monikou Ondrejkovou. Po
navratu IL. frontové garnitury z vychodni fronty pak byl 31. ledna 1944 opét
pridélen k letce 13, jiz byla nyni svérena tloha tzv. pohotovostni letky, kterou
v jarnich mésicich roku 1944 prezbrojili na nové moderni Messerschmitty
Bf 109G-6, zakoupené v Némecku. V jejich fadach v ramci protivzdusné obrany
Slovenska vykonal dalsich 22 bojovych lett, ale vitézstvi jiz nedosahl zadné.
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Letisté Vajnory, pozdni léto 1943. Zastaraly Messerschmitt Bf |09E-4 W.Nr. 4870 hotovostniho
roje, ktery mél chranit slovenské hlavni mésto Bratislavu a zbrojni zavody v Povazi. Prred
letounem jsou esa I. garnitury letky |3, ktera se nedavno vritila z vychodni fronty — zvk.rtm.
FrantiSek Cyprich, zvk. Jan Reziak a zvk. Izidor Kovarik. Tito tfi piloti na Vychodé dohromady
sestrelili 72 sovétskych letount.

Meél zde i jednu havarii, ale tentokrate nikoli na ,stodevitce®, nybrz na kuryrnim
hornoplosniku Fi 156C-3 Storch (W.Nr. 371). Stalo se tak 6. dubna 1944 v Piesta-
nech, kdy pfi pristani stroj v dusledku zablokovani pedald nozniho rizeni
postavil na hlavu a poskodil vrtuli a kridlo. Reznak vsak vyvazl bez zranéni.

Zkaze své letky ve znamém boji s americkou presilou 26. ¢ervna 1944 unikl
jen nahodou. Také on tehdy sedél v hotovosti v kokpitu Bf 109G-6 W.Nr. 161717
(.bila 6), ale protoze mu manzelka prinesla na letisté svac¢inu, zastoupil ho
zvk. Pavel Zelenak. Kdyz se pak za néjaky cas vracel ke stroji, uz byl vydan
rozkaz ke startu, takze v kabiné nakonec odstartoval Zelenak. Ten pak po
nasledném souboji s presilou Lightningt se zlomenou pateri skonéil nadlouho
vV nemocnici.

Do povstani na Slovensku, tj. kdyz piestanska posadka pod vedenim stot.let.
Ivana Haluzického odchazela vecer 29. srpna 1944 na stredni Slovensko, se zvk.
Jan Reznak shodou okolnosti nezapojil. “Byl jsem pravé ve mésté, kdyz za mnou
prisel vojak a rikal mi, Ze jdeme bojovat proti partyzdnim. Rekl jsem mu, Ze
Jsem pilot a Ze nebudu s puskou po lesich honit partyzany,”vzpominal po létech.
“Podobné se zachovalo i nékolik dalsich piloti. Ostatni, vétsinou mladsi piloti
a pozemni persondl pak nastoupil do nakladnich aut a v koloné odjeli z letisté
pryc. My jsme zustali na letisti a druhého dne jsme se dozvédéli, Ze to vsechno
byla jen zaminka, Ze ve skutecnosti kolona odjela k povstalciim. V ten den mi
také Haluzicky telefonoval, abych preletél Bf 109G na Tri Duby, kde bylo
poustalecké letisté. Zdadné z piestanskych letadel viak nebylo letuschopné, schazel
benzin a néjaké soucdstky. Pak na letisté dorazili Némci a vyhnali nds z néj.
Prikazali nam zustat v Piestanech, nesméli jsme mésto opustit a kazdé rdno
Jsme se museli Némcum hldsit.” Az do prechodu fronty tedy ztstal v Piestanech
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Piestany, 19. 6. 1944. Po navratu z vychodni fronty byla vyzbroj letky |3, jiz byla svéFena role
pohotovostni letky, modernizovana nakupem |5 modernich Messerschmittd Bf 109G-6.
Pred jednim z nich (W.Nr. 161722 ,bila 1) pozuje zvk. Jan Reziiak. (via P. Sumichrast)

na zapadnim Slovensku, okupovaném Némci. Slouzil u nahradni peruti likvido-
vaného Leteckého pluku a v Piestanech setrval az do prichodu Rudé armady.

Od 5. dubna 1945 pusobil jako vykonny rotmistr pracovni roty u Strazniho
oddilu v Piestanech a 24. kvétna si v Turé¢ianskom Sv. Martine podal prihlasku
do ¢s. armady, ktera byla 6. ¢ervna 1945 kladné vyrizena. O své valeéné ¢innosti
a jejich vysledcich pochopitelné pomléel. V prihlasce do és. armady lakonicky
uvedl, ze byl zarazen,,jako stihaci pilot u leteckého pluku — letka 13 v Piestanech.
S touto letkou jsem se zucastnil v poli na Ukrajiné v r. 1941 a v SSSR roku
1943 (deset mésicu). Svou céinnost jsem vedl vidy v neprospéch Némcii.“
A v dotazniku k prihlasce uvedl: ,,Dané ndm rozkazy a tikoly jsem neprovedl,
pouze vsechno jsem konal v neprospéch Némcii.*

Zprvu mu byla prizna-
na hodnost rotny, v niz byl
6. cervna 1945 pridélen
k Leteckému vycvikové-
mu stredisku ve Spisské
Nové Vsi a od 15. ¢ervna
1945 vykonaval funkce

Bratislava, 25. 4. 1944. Zvk.
Izidor Kovarik se zvk. Janem Rez-
nakem pozuji pro fotografy po
prevzeti Némeckych kriza ve
zlaté (Deutsches Kreuz in Gold,
DKiG).
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zastupce velitele letisté a provozniho dustojnika letisté Trenc¢ianské Biskupice.
Dnem 1. ¢ervence 1945 mu byla priznana hodnost rotmistr letectva.

Pred povale¢nym letectvem lezel velky tkol jednak vyskolit velké mnozstvi
mladych letct, jednak preskolit ty, kteri se valky jako letci aktivné nezucastnili,
a tudiz ztratili s rychle se rozvijejicim letectvim krok. To byl i ikol pro zna¢nou
¢ast byvalych valeénych letctt Reznakovych zkusenosti, hodnosti a sluzebniho
pomeéru. Jiz 15. zari 1945 tedy byl odeslan do obnoveného Leteckého uciliste
(LU) v Olomouci, kde nejprve absolvoval Skolu pro ucitele 1étani (SPUL) s hod-
nocenim jako 17. z celkem 28 frekventantti. Nasledné od 6. kvétna 1946 ptisobil
jako ucitel 1étani u Skoly pro odborny dorost letectva v Prostéjové. K 15. dubnu
1947 byl premistén ke skolni peruti I téhoz ucilisté, ale na letisti Prosté&jov II.
V prubéhu své sluzby u LU mél dvé letecké nehody, obé na Aradech Ar 96B
(C-2B): prvni 12. listopadu 1946, druhou 23. srpna 1947. V obou pripadech
udalost skoncila jen poskozenim techniky a bez zranéni pilota. Jeho tehdejsi
pravidelna sluzebni hodnoceni nebyla nelichotiva: ,je velmi dobrym pilotem a
md znacny zdjem o létani,” psal 5. listopadu 1947 jeho nadrizeny velitel Pilotni
skoly II skpt. Josef Kubak. V rubrice chovani ve sluzbé ¢teme, ze rtm. Reznak
je,,k vyssim: velmi slusny, primy, k sobé rovnym: kamardadsky, otevreny, k podri-
zenym: mirny, ale dusledny, mimo sluzbu: bez zdvad.“ Byl hodnocen jako
Liniciativni, se smyslem pro povinnost a zodpovédnost,“,, mirny, tichy, vyrovnané
povahy, citlivy, pracovity, spolehlivy®, v rubrice intelektualni vlastnosti ¢teme,
ze je ,nadany, bystry, dusevné pruzny, dobrého usudku,*

Jelikoz Reznakova schopnost k vychové a vycviku podrizenych byla hodno-
cena jako ,velmi dobrd, na podrizené ma dobry vliv, starostlivy“a také proto,
ze povalecné letectvo zapasilo s nedostatkem dustojnického sboru, byl 3. listo-
padu 1947 povolan do Aplikacni skoly na nizsi dustojniky letectva v Prostéjoveé,
kde mél ziskat distojnickou hodnost. Skolu vsak nikdy nedokonéil, nebot 12.
dubna 1948 z ni byl propustén. Nasledné byl 1. cervna 1948 odeslan na dovo-
lenou s ¢ekanym, tj. fakticky postaven mimo sluzbu a 1. prosince 1948 dekretem
MNO ¢.j. 13794 duav. I-2.0dd. propustén do vysluzby v hodnosti rotmistra le-
tectva. Ve zdivodnéni se uvadi obligatni dobova formulace, ze, projevil zaporny
pomeér k lidové-demokratickému zrizent, “ale je zrejmé, ze roli v tomto opatreni
sehrala i jeho nékdejsi vale¢na cinnost, ktera u letectva postupné vesla ve
vSeobecnou znamost. Ke dni 11. ledna 1950 byl pak jesté navic degradovan na
vojina v zaloze.

Po propusténi z armady vsak létat neprestal — alespon prozatim. V tomto
sméru mu pomohla intervence nékdejsiho spolubojovnika, kpt.let. v zal. Jana
Gerthofera, jemuz kdysi na vychodni fronté v jednom boji se sovétskymi
lavockami Reznak zachranil zivot. Gerthofer, nyni ptisobici u leteckého odboru
Poverenictva dopravy, pro néj nalezl misto séfpilota u Povazskych strojiren
v Povazské Bystrici; sou¢asné se Reznak stal uéitelem 1étani v mistnim
aeroklubu. To vsak trvalo jen do 5. inora 1951, kdy mu StB jako statné
nespolehlivému zabavila pilotni licenci.

Po ztraté moznosti létat pracoval diky svému technickému nadéni jako kon-
struktér, projektant a revizni technik — nejprve v Povazské Bystrici, pozdéji
v Kovotechné a Kovovyrobé v Piestanech. Do penze odesel roku 1979. Po Listo-
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padu a nasledném rozdéleni spoleéného statu jej ministr obrany SR dnem
1. ledna 1997 mimoradné povysil do hodnosti poruéika v zaloze. Zije v Piestanech.

Plk. v.v. Ladislav Valousek, cesky stiha¢, ktery za valky bojoval jak na za-
padni, tak na vychodni fronté, a ktery byl do brezna 1939 Reznakovym spoluza-
kem v pilotni skole ve Spisské Nové Vsi, v roce 1993 autorovi této staté napsal:
»Na rozdil od nékolika jedinci: Slovakii, Rezridak nebyl Sovinista a k nam Cechiim
(v té Skole nas bylo 7) se choval pratelsky. Svédéi o tom i vénovdni, které mi
vepsal do denicku tésné pred mym odchodem ze Slovenska asi 15. brezna 1939:
»Stal si sa u nds cudzincom, ale ostal si dobrym kamardtom. Jdno Rezndk. . .“
»Chté nechté musim uznat,“ pokracuje pan Valousek, ,,2e se choval jako vojdk,
ktery byl postaven do dané situace, a to velmi sloZité, a jak v ni opravdu obstdl,
to ponecham k posouzeni jinym..."

Potvrzené sestrely Jana Rezfika:

Datum Cas Souper Prostor

17.01.43 06.35 I-153 zap. od Smolenskaja
28.01.43 11.10 I-16 jihozap. od Achtyrskaja
11.02.43 07.42 I-153 jiz. od Krymskaja
10.03.43 09.52 I-16 jiz.od Achtyrskaja
11.03.43 07.50 I-153 jiz. od Abinskaja

11.03.43 07.54 I-16 zap. od Jerivanskaja
13.03.43 07.25 LaGG-3 severovych. od Petrovskaja
14.03.43 14.57 DB-3 Krasnoarmejskaja
27.03.43 09.35 LaGG-3 jihozap. od Petrovskaja
29.03.43 09.37 DB-3 jihovych. od Slavjanskaja
29.03.43 09.42 I-153 Petrovskaja

31.03.43 06.46 LaGG-3 jihovych. od Petrovskaja
10.04.43 06.36 LaGG-3 vych.jihovych. od Slavjanskaja
15.04.43 1153 LaGG-3 sev. od Gelendziku
20.04.43 05.59 LaGG-3 jiz. od Slavjanskaja
20.04.43 06.30 LaGG-3 zap. od Slavjanskaja
21.04.43 13.55 LaGG-3 Achtyrskaja

25.04.43 16.22 LaGG-3 jiz. od Gelendzik

27.04.43 17.46 LaGG-3 Cholmskaja

27.04.43 17.48 LaGG-3 Cholmskaja

27.04.43 18.15 I-16 3 km jihozap. od Abinskaja
30.04.43 12.17 LaGG-3 vych. od Krymskaja
03.05.43 12.55 LaGG-3 jiz. od Krymskaja
03.05.43 15.06 I-16 jihozap. od Krymskaja
03.05.43 15.12 LaGG-3 jiz. od Krymskaja
04.05.43 06.50 MiG-3 severozap. od Gelendziku
10.05.43 08.55 MiG-3 Cholmskaja

26.05.43 12.45 LaGG-3 zap. od Krymskaja
26.05.43 18.10 Pe-2 jiz. od Trojickaja

29.05.43 08.47 MiG-3 jihovych. od Trojickaja
20.06.43 16.47 Jak-1 jihovych. od Abinskaja
30.06.43 08.03 LaGG-3 sev. od Slavjanskaja
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Vyznamenani Jana Reziaka (udéleni):

Pamitna medaila Za tazenie proti SSSR 1. st. (1943)
Vyznamenanie Za hrdinstvo 3. st. (14. 3. 1943)
Vyznamenanie Za hrdinstvo 2. st. (5. 5. 1943)
Vyznamenanie Za hrdinstvo |. st. (1943)

Vyznamenanie Za zasluhy (1943)

Eisernkreuz Il. Klasse (24. |. 1943)

Eisernkreuz |. Klasse (12. 5. 1943)

Frontflugsspange in Gold (12. 5. 1943)

Ehrenpokal (12. 7. 1943)

Vojenny vitazny kriz 6. tr. (1944)

Deutsches Kreuz in Gold (1. 8. 1943, dekorace 25. 4. 1944)
Stiibrna medaile Koruny krale Zvonimira na vojenské stuze (13.7. 1944)

Némecky ¢asopis Adler prinesl dne 13. 6. 1944 zpravu o vyznamenani Jana Rezfiaka
a Izidora Kovarika Némeckymi krizi ve zlaté.

Slowakische Jagdflieger werden ausgezeichnet

Kroatischer
Staatsarbeitsdienst

RAD Krtegubestchier Areeid (Seb)

Rechis Frohe Manchlieder erklingen in dwn Gassen der
Kdeinen keatichen Stadk, sber deren Dichern sich der Turm
eimer Momchee ethebt
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Izidor Kovarik
(28 sestrelu)

vvvvvv

slovenskych Vzdusnych zbrani se
narodil 29. brezna 1917 v Kopc¢anech,
okr. Skalica jako syn truhlare, jenz
kdysi jako mnoho Slovaku odesel za
praci do Ameriky. Stejné jako jeho
velky pritel Jan Reznak, 1 Izidor Ko-
varik od 21. dubna do 13. srpna 1938
absolvoval elementarni pilotni vycvik
v rameci branné akce ,1000 novych
piloti” ve Slovenském aeroklubu ve
Vajnorech u Bratislavy. Stejné jako
Reznak i on pak narukoval k letectvu,
do Pilotni skoly II ve Spisské Nové Vsi.
Zde od 20. srpna 1938 prodélaval nej-
prve zakladni vojensky vycvik a poddustojnickou §kolu, paki pilotni a nakonec
a stihaci vycvik. Ukond¢il jej az po vzniku Slovenské republiky, konkrétné
20. listopadu 1939. Z celkovych 29 absolventt byl vyhodnocen jako treti nejlepsi
v poradi. Prvniho prosince 1939 pak nasledovalo jeho pridéleni k letce 11,
vyzbrojené stthacimi dvouplosniky Avia B-534.

Na vychodni fronté byl nasazen celkem trikrat. Poprvé jej tam odeslali
22. cervna 1941 s letkou 11, ktera vsak byla nakonec zarazena k protivzdusné
obrané Slovenska. Podruhé tam vyrazil 30. ¢ervna 1942, kdy byla letka 11
poveérena spolupraci se Zajistovaci divizi, chranici frontovy tyl proti partyzantim

Tlustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Avia Bk-534 s trupovym oznaéenim K-10 nalezela k letce | I, u niz v letech 1939-1942
slouzil ¢tk. Izidor Kovarik.
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Npor. Jan Gerthofer (24 sestrelu) vita rtk.
Izidora Kovarika (28 sestfell) po navratu
z Gspésného letu, ktery absolvoval ve ,Zluté 10"
Anapa, duben 1943.

v oblasti Zitomiru a Ovrude. Provedl
zde celkem 8 bojovych letu a ,,uynikal
hlavné pri bombardovani hlasenych
zaskodnickych lagri a niceni zaskodni-
ki palubnimi zbranémi ve stremhla-
vém letu,” coz mu vyneslo prvni dvé
slovenska vyznamenani.

Na Slovensko se vratil 29. zari 1942.
Thned poté byl zarazen (spole¢né
s Frantiskem Hanovcem, Antonem
Matuskem, Alexanderem Geri¢em a
dalsimi) do noc¢niho stihaciho kurzu
v Piestanech. Zahy jej vsak ¢ekalo dalsi
nasazeni na vychodni fronté, treti a
nejslavnéjsi. Zpocatku tomu vsak moc
nenasveédcovalo, nebot s I. frontovou
garniturou letky 13 odletél 27. rijna
1942 do pole nikoli jako stihaci, nybrz
jako kuryrni pilot na stroji Praga
E-241.19. Byl vsak hodnocen jako velmi schopny a proto mu Némeci mezi
5. listopadem a 7. prosincem 1942 umoznili absolvovat v Majkopu preskoleni
na Messerschmitty Bf 109E. Poté létal uz jen jako stihaé¢ a na fronté se
vsestranné osvedcil.

Svého prvniho protivnika — Polikarpov I-16, znamy pod prezdivkou Rata —
sestrelil jiz 28. ledna 1943 a pak nasledovala rada dalsich. Sedmkrat dokazal

Alarmstart! Dvojice Messerschmitt Bf 109G-4 od 13. (slow.)/JG 52 roluje na start. V popredi
yZlutd 1%, na niz létal m.j. rtk. Izidor Kovarik. Leti§té Anapa, duben 1943. (Luftflotte Siidost)
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Iustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Messerschmitt Bf 109E-4 s taktickym ozna¢enim ,bila | nalezel ke strojim I. frontové
garnitury letky |3, nasazené od 27. 10. 1942 na vychodni fronté.

Iustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Messerschmitt Bf 109G-2/Ré jehoz konkrétni vyrobni &islo (W.Nr.) nelze z dochovanych
fotografii urtit, byl jednim z nékolika Gustavii od 13.(slow.)/|G 52, ktery nesl taktické oznaéeni
“Zluta 1*. Do kabiny tohoto usedali v €ervnu 1943 napF. rtk. Izidor Kovarik &i zastupce velitele
letky, por. Vladimir Kri$ko. Stejné jako viechny Gustavy od |3.(slow.)/|G 52 stroj nese némecké
znaky a jedinym vyrazem statni pfisludnosti pilotd byla predni &ast krytu vrtule ve slovenskych
narodnich barvach (bila, modra a €ervend), zatimco zbytek krytu byl ponechan v plvodni barvé

RLM 70 (Schwarzgriin).

Hustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Messerschmitt Bf 109G-6 W.Nr. 161722 “bila 1” od letky 13 progel rukama rady pilotd, napf.
npor. Jana Gerthofera, zvk. lzidora Kovérika (oba ho po dodani na Slovensko zalétavali),
zvk. Jana Rezidka, rtk. Rudolfa Bozika &i zvk. Jozefa Staudera. Nakonec byl zni¢en 3. 8. 1944 pri
nehodé ¢tk. Karola Geletka, jenz s nim havaroval pfi pfistani na letiéti I€la u Pre$ova.
Letoun jiz nebyl opraven a skon¢il odstaveny na kraji letistni plochy.

sestrelit dva letouny pri jediném bojovém letu. Viibec nejiispésnéjsim dnem se
pro néj stal 29. kvéten 1943, kdy sestrelil étyri stihaci Jaky-1 — dva rano a dva
po poledni. Jeden ¢as dokonce vedl tabulku sestreli letky 13 nezli byl pfekonan
Janem Reznakem. V bojich na Kavkazem a Kubani mu bylo priznano celkem
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(slow.)/JG 52 - Jan Rezriak, Jan Gerthofer a lzidor
Kovaérik (v plovaci vesté). Dohromady maji
pfiznano celkem 84 sestreld.

28 sestrell, pricemz on sam byl sestre-
len jen jedenkrat. Stalo se tak 14. brezna
1943, kdy mél na konté jiz osm sestre-
I4. Spoleéné s Reznakem se vracel
z postrelovani pozemnich cili, na néz
vypotreboval veskerou munici. Pri na-
vratu v okoli obce Krasnoarmejskaja
pak Reznak jesté zautocil na formaci
bombardovacich stroju DB-3f od
132.BAD a jeden z nich sestrelil. A¢koli
jiz nemél strelivo, Kovarik pritom
simultanné Gtocil rovnéz, aby klamnymi
utoky odlakal ¢ast nepratelské palby od
utociciho druha. Nakonec vsak jeho
Messerschmitt Bf 109G-2 (W.Nr. 10473)
inkasoval zasahy a Kovarikovi nezbylo

Prislunici hotovostniho roje, zvk. Frantidek Cyprich a zvk. Izidor Kovarik pézuji v 1été 1943 ve
Vajnorech u Bf 109E-7. (via P. Sumichrast a |. Rezfiak)
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Zvk. Izidor Kovarik p6zuje na jednom zasta-
ralém Emilu od vajnorského hotovostniho roje.
(via P. Sumichrast)

nez s nim nouzové pristat pobliz obce
Achtanizovskaja. Z takrka uplné znice-
ného stroje (poskozeni v rozsahu 70 %)
vsak vyvazl bez zranéni.

Za své nevsedni vykony obdrzel
cetna slovenska a némecka vyzname-
nani a byl povysen — nejprve na rotnika
(1. ledna 1943) a poté mimoradné na
zastavnika (1. ¢ervence 1943).

Zpét na Slovensko se vratil 17. cer-
vence 1943. Po karanténé byl nejprve
pridélen k hotovostnimu roji letounu
Bf 109E, ktery z letisté Vajnory zajisto-
val protivzdusnou obranu slovenského
hlavniho mésta a pramyslu v Povazi.
Po navratu II. garnitury z vychodni
fronty byla timto ikolem povérena cela

letka 13, prezbrojovana na modernéjsi Messerschmitty Bf 109G-6. Znacnou ¢ast
z nich prejimal a zalétaval pravé on. U této tzv. pohotovostni letky slouzil az

Bratislava, 25. 4. 1944. Séf Deutsche Luftwaffenmission in der Slowakei Gen.Lt. Ludwig Keiper
pravé predava zvk. Izidorovi Kovarikovi Némecky kfiz ve zlaté (Deutsches Kreuz in Gold).
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do 29. dubna 1944, kdy byl premistén na letisté Tri Duby jako ucitel 1étani u
zdejsi Letecké skoly.

Zahynul kratce pred Povstanim, rano 11. ¢ervence 1944. Na skolnim dvou-
plosniku Gotha Go 145 tehdy vzlétl s dvacetiletym pilotnim zakem II. roéniku
Ladislavem Ciprianem. Pri nacviku bojovych obrata a vybirani vyvrtky se
letounu ve vysce 400 az 600 metra nahle utrhlo levé kridlo. Oba letci se z ne-
ovladatelného stroje pokouseli vyskocit na padacich, ale byli nalezeni mrtvi
pobliz trosek letounu, ktery se v 08.30 zritil 2 az 3 kilometry vychodné od Zvo-
lena. Kovariktuv padak byl sice otevreny, ale $ntury se mu zachytily za ocasni
plochy, zatimco Ciprianuv padak jesté uplné otevreny nebyl, nebot jeho sntiry
byly jesté normalné ulozené v obalu padaku. Zdali byla pri¢inou katastrofy
technicka vada konstrukce kridla, inava materialu ¢i sabotaz, to nebylo nikdy
bezpecné objasnéno.

Izidor Kovarik, ktery zahynul ve svych sedmadvaceti letech, je pohrben
v rodnych Kopcanech.

Skolni dvouplo3nik Gotha Go 145 od Letecké $koly na Trech Dubech. Typ, na némz zahynul
Izidor Kovarik.
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Potvrzené sestrely Izidora Kovarika:

Datum Cas Souper
28.01.43 08.45 -16
11.02.43 07.40 I-16
25.02.43 13.56 11-2
10.03.43 09.53 I-16
11.03.43 07.51 I-153
11.03.43 07.52 I-153
12.03.43 08.42 11-2
13.03.43 07.27 LaGG-3
17.03.43 08.27 I-16
22.03.43 14.34 I-16
22.03.43 14.36 I-16
29.03.43 09.37 DB-3
29.03.43 09.41 LaGG-3
31.03.43 06.45 LaGG-3
10.04.43 06.35 I-16 (2)
15.04.43 11.52 LaGG-3
15.04.43 11.55 LaGG-3
20.04.43 05.58 LaGG-3
21.04.43 13.55 LaGG-3
25.04.43 16.20 LaGG-3
27.04.43 17.44 Boston
27.04.43 18.13 MiG-3
26.05.43 I15.11 Jak-1
29.05.43 08.45 Jak-1
29.05.43 08.53 Jak-1
29.05.43 12.10 Jak-1
29.05.43 12.15 Jak-1
17.06.43 05.15 Jak-1

Vyznamenani Izidora Kovarika:

Pamatna medaila Za tazenie proti SSSR 1. st. (

Prostor

jiz. od Sapsugskaja

severozap. od Sapsugskaja
Azovské more, sev. od Temrjuku
jihovych. od Achtyrskaja
jihovych. od Jerivanskaja
vych.jihovych. od Jerivanskaja
jiz. od Sennaja

severovych. od Petrovskaja
jihovych. od Starodzerelijevskaja
jihovych. od Slavjanskaja
jihovych. od Slavjanskaja

vych. od Trojickaja

zap. od Krasnoarméjskaja
jihovych. od Petrovskaja

vych. od Slavjanskaja

vych. od Jerivanskaja

vych. od Jerivanskaja

jiz. od Slavjanskaja

?

jiz. od Gelendziku

sev. od Achtyrskaja

severovych. od Abinskaja

sev. od Krymskaja

severovych. od Trojickaja
jihozap. od Trojickaja

jihozap. od Trojickaja

zap. od Trojickaja

severozap. od Krasnoarméjskaja

13. 11. 1942)

Vyznamenanie Za hrdinstvo 3. st. (13. 11. 1942)

Vyznamenanie Za hrdinstvo 2. st. (14. 3. 1943)
Vyznamenanie Za zasluhy (1943)

Eisernkreuz Il. Klasse (3. 1943)

Eisernkreuz |. Klasse (12. 5. 1943)
Frontflugsspange in Gold (20. 5. 1943)
Ehrenpokal (12. 7. 1943)

Vojenny vitazny kriz 6. tr. (1944)

Deutsches Kreuz in Gold (17. 10. 1943, dekorace 25. 4. 1944)
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Jan Gerthofer
(24 sestrely)

V dobé vyhlaseni samostatného
Slovenského statu patril — na rozdil od
Jana Reznaka a Izidora Kovarika —jiz
ke zkusSenym letcim s bezmala
desetiletou leteckou praxi jesté z dob
CSR. Ostatné, byl také o hodné starsi,
nebot se narodil 27. kvétna 1910 v obci
Lab, okr. Malacky. Po vychozeni
meéstanské skoly v Malackach neméla
jeho rodina prostredky na jeho dalsi
studia a nedostal se ani do u¢eni na
remeslo. Proto se dobrovolné prihlasil
k letectvu a 1. rijna 1927 nastoupil
do Skoly pro odborny dorost letectva
v Prostéjové (SODL). Byl z ni vyrazen
v poradi jako 15. z celkem 32 zaku a
ziskal zde kvalifikaci pilota dvoumistnych letount.

Dne 1. rijna 1929 narukoval k pozorovaci letce 5 Leteckého pluku 2
v Olomouci a souc¢asné byl povysen na svobodnika. Podle tehdejsich predpist
mél vykonat béznou prezenc¢ni vojenskou sluzbu a pak jesté dalsi dva roky mél

Jan Gerthofer, budouci stihaci eso, byl pied valkou piné kvalifikovanym pilotem tézkych
bombardéri Blocha MB-200.

v "‘é
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Piedtany, srpen 1940. Utitelé létani cviéné letky Letecké 3koly pred $kolnim strojem Praga E-241.
Zleva Ivan Haluzicky, Jan Chupek, Ladislav Jasik a Jan Gerthofer. (via J. Rajninec)

U cvi¢né letky Letecké Skoly v Piestanech. Zleva Jan Chupek, Ludovit Kukorelli, mechanik
a Jan Gerthofer.
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Dvoijice slovenskych Avii B-534, vybavenych lyzovym podvozkem. Zcela vpravo je jediny
dvoumotorovy bombardovaci MB-200, ktery po vzniku Slovenského statu presel do sluzeb
slovenského letectva. Jako jeden z mala slovenskych ,vicemotorovych* piloti, preskolenym na
tento typ, s nim létal por. Jan Gerthofer.

setrvat v dalsi ¢inné sluzbé (od 1. dubna 1931 do 31. brezna 1933) za dobu
stravenou ve SODL. Dnem 15. Gnora 1931 byl — jiz v hodnosti desatnika
(povysen 1. dubna 1930) — premistén k sousedni letce 63, u niz s nékolika
prestavkami stravil vice nez ¢tyrfi roky (onémi prestavkami byla funkce
instruktora vojenského vycviku, kterou konal od 25. za¥i do 16. listopadu 1930
aod 23. zari 1931 do 17. dubna 1932, a pilota $kolni letky VLU od 18. dubna do
30. zari 1932). Po povyseni na cetare (10. kvéten 1931) setrval na vojné jako
déleslouzici (od 30. srpna 1932) a pak se rozhodl setrvat v dalsi ¢inné sluzbé od
1. dubna 1933 az do 31. brezna 1938. Déle si proto zvysoval svou vojenskou
kvalifikaci, absolvoval kurz fotografti u Leteckého pluku 2 v Olomouci (2. inora

1934 s hodnocenim ,,vytecny“jako 1. ze 17 frekventanttl) a kurz 1étani za noci

Jediny slovensky bombardovaci Bloch MB-200.12. Brzy doslouzil pro nedostatek nahradnich dil
k motoram.
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Karup-Grove, jaro 1942. Preskolovani slovenského personalu na Messerschmitty Bf 109.
Vlevo Emil s bilym taktickym ozna¢enim 96s pi'ed ocasnimi plochami.

Tlustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Messerschmitt Bf 109E s trupovym oznaéenim 96S pouzivali v prvni poloviné roku 1942
slovensti stihaci k vycviku u 5. (slowakei) Staffel/Jagdgruppe Drontheim na letisti Karup-Grove
v okupovaném Dansku.

a podle pristroji (1. rijna 1934). Jelikoz ve sluzbé u letectva minil setrvat jako
vojak z povolani (gazista) a nad¥izeni byli s vykonem jeho sluzby plné spokojeni,
tak byl 1. cervence 1936 prijat do pripravné skoly rotmistri letectva z povolani
(pilot) a kratce poté byl povySen na rotného (1. Fjen 1936). Normalné skola
trvala tfi, ale byla zkracena na rok, takze ze Skoly na rotmistry péchoty v Milo-
vicich byl vyrazen jako rotmistr letectva z povolani dne 1. éervence 1937, a to
s hodnocenim ,,velmi dobry“ v poradi jako 18. ze 147 frekventantii. Souc¢asné
se zavazal k ¢inné sluzbé na dalsich Sest roku, tedy do 1. Gervence 1943,
Existencni jistota mu pak umoznila snatek se sleénou Frantiskou Kuzilkovou
(23. dubna 1938 v Olomouci) a zaloZeni rodiny.
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Piestany, 27. 10. 1942. S prislusniky |. garnitury letky |3 se louci nacelnik $tabu VVZ pplk.gst.
Alojz Ballay. Zleva stot. Ondrej Dumbala, npor. Jan Gerthofer, rtk.rtm. Frantisek Cyprich,
rtk. Jozef Drlicka, &tk. Jozef Svejdik, pplk.git. Alojz Ballay, &tk. Jan Setvak (zakryty), étk. Stefan
Martig, ¢tk. Frantidek Brezina, ¢tk. Jozef Jancovi¢, étk. Izidor Kovarik a rtk.rtm. Robert Nerad
(3éfmechanik)

Pokud jde o jeho vlastni leteckou sluzbu, tak mezitim byl od letky 63
z Olomouce 15. dubna 1935 premistén do Brna k Leteckému pluku 5, konkrétné
k letce 83 (velitel mjr. Kurt Hosek), s niz prozil mobilizaci. Letka, umisténa od
19. zari 1938 na mobiliza¢nim letisti Ménin u Brna, méla tehdy ve vyzbroji
devét tézkych dvoumotorovych bombardovacich stroju MB-200, tri Aera Ab-
101 a jeden Fokker F-IX.

»Spolehlivy, svédomity, iniciativni... odpovédnosti se nevyhybd, pravi se
v jeho pravidelném sluzebnim hodnoceni ze 7. zari 1938, podle néhoz byl Gert-
hofer povahové ,uzavreny, bez skodlivych sklonii a ndvyki.“ K predstavenym
byl ,,pFfimy a ukaznény, k sobé rovnym kamarddsky, k podrizenym se chovad
prisné, je vsak spravedlivy. Velmi dobrého spolecenského vystupovani a jest
schopen reprezentace.“Pokud jde o jeho letecké vlastnosti, cteme, ze ,,predpisy
ovldada dobre, jevi mimoradny zdjem o streleckou instruket,“a je,,velmi dobry a
obratny pilot tézké bombardovaci letky,” ktery ,,velmi rad léta.*

Po rozpadu Ceskoslovenska byl z Brna repatriovan na rodné Slovensko a
20. brezna 1939 nastoupil v Piestanech sluzbu u technické letky (31. ledna
1940 prejmenovana na nahradni letku) zdejsiho Leteckého pluku 3 Generdla-
letce M. R. Stefdnika. Vzhledem k tomu, ze $lo o jednoho z hrstky slovenskych
pilott, jenz mél zkusenosti s vicemotorovymi letouny, prosla mu zde rukama
cela rada typu vcetné jediného slovenského Blochu MB-200. Dva tydny po
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Zivotnost frontovych stihagek se zpravidla pocitala spise ve dnech ¢i tydnech. Dokladem toho je
i osud tohoto sovétského stihaciho stroje LaGG-3 vyr. &. 2666 (,,bila 25*). Byl vyroben v Tbiliské
tovarné €. 31 dne |. 12. 1942 a nasledné pridélen k 269. IAP. Pilotovan serzantem O. I.
Gavrilovem pak o $est tydnd pozdéji, 17. |. 1943, skoncil takto. S nejvétsi pravdépodobnosti jej
sestrelil npor. Jan Gerthofer. (CAMO via V. Romanénko)

jmenovani stihacim pilotem byl 15. srpna 1940 pridélen k piestanské letce 11,
ktera méla ve vyzbroji stithaci Avie B-534. U ni byl po necelych tiech mésicich,
1. listopadu 1940, povysen na zastavnika letectva z povolani. Souc¢asné vsak
konal i funkei instruktora v aeroklubu.

Prvniho nasazeni slovenského letectva na vychodé se zi¢astnil od 22. ¢ervna
do 1. srpna 1941. Nikoli vsak jako stihaci, nybrz jako kuryrni pilot, a to zpravidla
na trase mezi Bratislavou a Lvovem. Kratce poté, 1. zari 1941 byl povysen na
porucika letectva z povolani.

Po absolvovani vycviku na Messerschmittech Bf 109 u 5. (slowakei) Staffel/
Jagdgruppe Drontheim na letisti Karup-Grgve v okupovaném Dansku a po
dodani prvnich ,stodevitek“ na Slovensko, byl 1. srpna 1942 ustanoven doéas-
nym 2. poboc¢nikem velitele leteckého pluku. Kratky éas (od 12. do 22. za¥i
1942) pusobil u triclenného nocéniho stihaciho roje Avii B-534 ve Vajnorech,
ale jiz 1. ¥ijna 1942 premistén do Piestan k letce 13, s jejiz I. frontovou garni-
turou odesel 27. rijna 1942 na vychodni frontu.

Ackoliv po valce — podobné jako vétsina dalsich slovenskych stihaét — se
hajil Gcelovym tvrzenim, ze, iitocil jen tehdy, kdyz byl sim napaden,“v tvrdych
bojich nad Kavkazem, Kubani, Azovskym a Cernym morem si tento velmi
zkuseny pilot vedl velice dobre a zdatné. V priibéhu osmimési¢nich bojii vykonal
dohromady 175 bojovych let, v nichz svedl 36 leteckych souboji a dosahl 24
potvrzenych sestrelt. Sviij prvni sestrel (jeho obéti byl Polikarpov I-16) dobyl
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Anapa, duben 1943. rtk. Jan Rezniak (32 sestrell), npor. Jan Gerthofer (24 sestrell) a némecky
sty¢ny dastojnik Hptm. Karl Thiem pred Bf 109G-4/Trop ,zlutd 10%, na némz jsou viditelné
stopy po zamalovani trupovych kédi. Hptm. Thiem pochazel z Rakouska a umél Eesky, coz mu
usnadiovalo kontakt se slovenskymi piloty.

Anapa, duben 1943. Na snimku zleva &erstvé povy3eny velitel 13. (slow.)/JG 52, mjr. Ondrej
Dumbala, por. Jan Gerthofer a stot. Rudolf Kollar.
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Tlustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Geneze vzhledu jednoho ze slovenskych Emilii: tento Bf 109E-7 (pravdépodobné W.Nr. 6476)
je zobrazen v podobé kratce po pfiletu na Slovensko, kam jej 24. 9. 1942 prelétl por. Jan
Gerthofer. Ma jiz slovenské znaky, ale je$t& neméa zamalovany némecky Stammkennzeichen

D-IX+WS...

Iustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

... zde je jiz se zamalovanym kédem D-IX+WS, pri¢emz posledni pismeno S
trochu prosvita pod zlutym pruhem...

Hustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

... a zde tentyzZ stroj, ale jiz s oznaéenim “bila 6”, s nimz v fijnu 1942 odletél s letkou |3
na vychodni frontu. Zde na ném létala celd Fada slovenskych pilotd, napF. &tk. Jan Reziiak s nim
I3. 11. 1942 doprovazel bitevni Bf | 10 Gto¢ici na pozemni pozice sovétskych vojsk.
Letoun byl odepsan pri dalSich akcich a na Slovensko se nevratil.

29. prosince 1942, a to pri svém jedenadvacatém bojovém letu. Pétkrat dokazal
sestrelit dva soupere pri jediné akei. Nejuspésnéjsim dnem se pro néj stal 28.
kvéten 1943, kdy v prubéhu dvou let sestrelil tfi letouny — dva Jaky-1 a jeden
La-5. Za poznamku jisté stoji i to, ze byl prvnim Slovakem, jemuz bylo (16.
dubna 1943) priznano sestreleni Airacobry, povazované za jednoho z nejkva-
litnéjsich protivniku na sovétské strané (téhoz dne narokoval sestrel téhoz
typu stroje i rtk. Frantisek Brezina, ale sestrel mu nebyl uznan). Stejného dne
mél Gerthofer i svou jedinou zaznamenanou nehodu, a to kdyz pri pristavani
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Slovensti mechanici pfi praci na Bf 109G-4 ,zluta | I*, na niZ jsou viditelné stopy po zamalovani
trupovych tovarnich kédi (Stammkennzeichen). Anapa, duben 1943.

Ilustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

U tohoto Messerschmittu Bf 109G-4/R6 ,zluta | |** zfetelné prosvitalo prvni pismeno R
z pGvodniho tovarniho Stammkennzeichen. Letoun, na némz létal m.j. npor. Jan Gerthofer,
je napadny také , kropenatym* krytem motoru.

v Anapé poskodil sviaj Messerschmitt Bf 109G-4 (W.Nr. 19330). Skoda nebyla
velk4, technici ji odhadli na 15 %, a pilot nebyl zranén. Jeho bojové vykony mu
vynesly nejen éetna slovenska, némecka, chorvatska a rumunska vyznamenani,
ale 1 mimoradné povyseni na nadporucika letectva (1. cervna 1943).

7 fronty se domu na Slovensko vratil jako cestujici na palubé dopravniho
Caudronu C-445M Goeland dne 13. éervence 1943. Jiz nasledujiciho dne byl
pridélen jako pilot k technické letce 1 v Piestanech. Nasledné spolecné s né-
kolika dal$imi dustojniky u cviéné letky v Piestanech ispésné absolvoval vycvik
na dvoumotorovych letounech Caudron C-445M Goeland (15. ¥ijna 1943). Me-
zitim se zde podilel i na prebirani a zalétavani dvoutrupych pruzkumnych
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Momentka z Anapy v roce
1943. Dobre viditelny je predek
vrtulového krytu ve slovenskych
narodnich barvach. V pozadi
Bf 109G-4 s trupovym ¢&islem
»Zlutd 5“. Podobné jako tomu
bylo v jinych pripadech nosilo to-
to taktické oznaceni vice stroju
pouzivanych 3. (slow.)/JG 52.
(BA)

Focke Wulfu Fw 189A-2,
ale i skolnich stroju Gotha
Go 145, Focke Wulf Fw 44
Stieglitz a Heinkel He 72D Kadett, zakoupenych od Némcti. O nékolik mésici
pozdéji, 31. ledna 1944 byl pak premistén do Piestan k cviéné letce jako zastupce
jejiho velitele a ucitel praktického 1étani. Poté byl (spoleéné s npor.let. Vla-
dimirem Kriskem) vyslan do ¢trnactidenniho kurzu pro velitele leteckych svazt
ve Vidni (25. kvéten — 5. ¢erven 1944), v jehoz ramci létal na némeckych
Messerschmittech Bf 108 a Bf 109 z letist Viden-Seyring a Fels am Wagram.
Jako kvalifikovany pilot vicemotorovych letount byl pak 20. ¢ervence 1944
odeslan do Italie prebirat zakoupené trimotorové bombardovaci letouny Savoia
Marchetti SM-84 (sam stal pred rokem u poc¢atku jejich nakupu). Za ¥izenim

Velitel letky |3 mijr. Ondrej Dumbala a npor. Jan Gerthofer po navratu |. garnitury zpatky na
Slovensko. Piestany, podzim 1943.
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Junkers W 34hi ve sluzbach slovenskych vzdusnych zbrani. Gerthofer na ném 31.8.1944
absolvoval osudny let do Presova s generalem Malarem.

jednoho z nich se domu vratil az 17. srpna 1944, kdy se jiz schylovalo k povstani.
Nestastnou shodou okolnosti ho prozil v némeckém zajateckém tabore.

Po obédeé 31. srpna 1944 totiz npor.let. Jan Gerthofer na dopravnim letounu
Junkers W 34hi odstartoval z Piestan a pristal ve Vajnorech, kde odpoledne
na palubu jeho stroje nastoupil velitel Vychodoslovenské armady, gen. Augustin
Malar, vracejici se ke svym jednotkam. Aniz tusili, ze Skupina vzdusnych zbrani
(nejhodnotnéjsi soucast slovenskych Vzdusnych zbrani), ktera méla podporovat
tento armadni sbor, odletéla téhoz rana na sovétskou stranu, byli Malar
s Gerthoferem po pristani na letisti Nizny Sebe§ u PreSova v 18.05 zatéeni
némeckymi vojaky, odzbrojujicimi obé slovenské divize. ,Po pristani jsem
zaroloval k hangadru a otocil jsem letadlo tak, abych mohl ihned odstartovat,“
vzpominal Gerthofer pozdéji. ,,Stroj jsem nevypinal. General Malar se uz chystal
vystoupit, a v tom okamziku stroj obklic¢ila tri auta s Némci, kteri mirili
automaty na letadlo. Odstartovat se uz nedalo a u letadla se objevilo auto
s némeckym plukovnikem. Ja zustal sedét na misté a stdle jsem véril, Ze budu
moct odstartovat. Jenze plukovnik vyzval i mé, abych téz vystoupil. Vypnul
Jjsem stroj a nasledoval jsem Malara.” Namisto planovaného navratu do Piestan
byl npor. Gerthofer odtransportovan do zajateckého tabora Stalag XVIIA
v Kaisersteinbruchu v Rakousku. Po propusténi ze zajeti nastoupil 16. inora
1945 v Piestanech sluzbu u Leteckého pluku (bez letadel) Hassikovy Do-
mobrany, ale vétsinu nasledujicich tydnu stravil zotavovanim se v piestanskych
laznich.

Po prechodu fronty se 4. dubna 1945 nastoupil sluzbu u tzv. Povazského
praporu slobody v Piestanech (této jednotce vsak po valce nebyl priznan cha-
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Gen. Augustin Malar (1894-1945) z né-
meckého zajeti nevyvazl. Po zjisténi, Ze do pfiprav
Povstani byl ¢aste¢né zasvécen, jej nacisté
popravili. Ze byl jednim z pouhych dvou slo-
venskych nositell Ritterkreuzu mu nepomohlo.

rakter odbojové organizace) a po
zpravodajském provéreni byl prijimaci
komisi v Tur¢ianském Sv. Martiné 9.
kvétna 1945 prezentovan v ¢s. armade,
kde mu byla potvrzena jeho dosavadni
hodnost nadporucika letectva. Odtud
byl odeslan k Leteckému vycvikovému
stredisku do posadky ve Spisské Nové
Vsi, kde od 6. cervna 1945 vykonaval
funkei velitele zdejsi Skolni letky. K
1. srpnu 1945 byl premistén do Piestan
k Letistni peruti 2, u niz vykonaval
funkci pobocnika velitele (28. tinora
1946 byla Letistni perut 2 precislovana
na Letistni perut 12 a ta byla 6. ¢ervna
1946 prejmenovana na Leteckou zakladnu 12).

V jeho tehdejsim pravidelném sluzebnim hodnoceni, vypracovaném 10. pro-
since 1945 velitelem Letistni peruti 2, Skpt.let. Karolem Klusackem a 25. ledna
1946 podepsaném zastupujicim velitelem letectva 4. vojenské oblasti, pplk.let.
Juliusem Trnkou, se m.j. uvadi: ,Smysl pro povinnost a zodpovédnost na vy-
borném stupni, je velmi iniciativni. Velmi dobrého vojenského vystupovani, vidy
primy a nekompromisni. Mimo sluzbu kamarddsky, Zije v usporadanych ro-
dinnych pomérech.”V rubrice intelektualni a teoretické znalosti ¢teme, ze je
svelmi dobré paméti, dusevni pruznosti a rychlosti postrehu. Logicky uvazuje
velmi dobre,“ma ,,dobré vseobecné vzdélani,“ale,,vojenské teoretické védomosti
Jjmenovaného nejsou dostatecné vyuzity, nebot se jednd o zkuseného vyborného
polniho pilota letce.” Jeho ,schopnost k vychové a vycviku podrizenych je vyni-
kajici, k podrizenym je tordym nekompromisnim vzornym vojakem.“ Celkové
byl hodnocen vysoce lichotivym stupném ,,vyborny.“

Dnem 17. ¢ervence 1946 byl vynosem MNO do¢asné uvolnén z vojenské
sluzby a pridélen do Bratislavy k Poverenictvu dopravy a verejnych prac, kon-
krétné k jeho odboru civilniho letectvi. Ptisobil zde jako vedouci jeho technického
oddéleni a predevsim jako dopravni pilot pro potreby Slovenské narodni rady
a Sboru poverenikov. Nejcastéji pilotoval dvoumotorové letouny Douglas C-47
Skytrain (Dakota), a to i do zahranici. Toto jeho pridéleni vsak po roce vyprselo.
Protoze vsak u Poverenictva dopravy minil setrvat i nadale, byla mu 17. srpna
1947 udélena jednoro¢ni dovolena bez platu az konec¢né 1. dubna 1948 dosahl
svého kone¢ného propusténi do zalohy v hodnosti npor.let. v zaloze (6. Fijna
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1950 povysen na kpt.let. v zal.). Poté dale létal jako dopravni pilot a také ptisobil
jako vedouci technicky referent. Po tfech letech, k 1. ¢ervnu 1951 byl véak jako
statné nespolehlivy propustén. Nasledovala léta proskribovani, kdy byl neustale
prerazovan z mista na misto.

Od cervna 1951 pracoval jako délnik v podniku Cementarny n.p. Stupava a
na-sledné byl i s rodinou vystéhovan z Bratislavy. O rok pozdéji, v ¢ervenci
1952 nastoupil u podniku Ceskoslovenské statne cesty Povazska Bystrica n.p.
(zavod 1603 Rimavska Sobota) a nakonec se v breznu 1954 uchytil jako
technicky kontrolor Strojaren n.p. Piesok, kde vystudoval vecerni mistrovskou
skolu a poté zde pracoval jako planovac.

Po odchodu do penze zil v Podbrezové, kde 9. srpna 1991 zemrel ve véku 81
roku. Pohrben je v Bratislavé.

Potvrzené sestrely Jana Gerthofera:

Datum Cas Souper Prostor

29.12.42 12.18 I-16 sev. od Tuapse

17.01.43 13.45 LaGG-3 jihozap. od Smolenskaja

12.03.43 06.15 I-16 jihozap. od Grivenskaja

14.03.43 05.10 LaGG-3 Azovské more, sev. od Achtanizovskaja
15.03.43 07.51 1I-2 Azovské more, zap. od Petrovskaja
15.03.43 07.53 1I-2 Azovské more, sev. od Temrjuku
21.03.43 11.28 Pe-2 Cerné more, jihovych. od Myschako
30.03.43 06.03 I-153 (7) zap. od Petrovskaja

30.03.43 13.05 I-16 sev. od Anastasijevskaja

16.04.43 12.03 LaGG-3 Cerné more, jiz. od Gelendziku
16.04.43 12.05 Airacobra Cerné mofe, jiz. od Gelendziku
19.04.43 16.52 LaGG-3 Cerné more, jiz. od Anapy
21.04.43 09.26 -2 Cerné more, jihojihozap. od Anapy
21.04.43 {135 Airacobra (LaGG-3 ?) severozap. od Anapy

24.04.43 16.48 LaGG-3 Solncedar

24.04.43 16.50 Boston vych. od Novorossijsku

30.04.43 12.16 LaGG-3 severovych. od Novorossijsku
03.05.43 15.05 -2 jihozap. od Krymskaja

03.05.43 15.10 LaGG-3 jiz. od Krymskaja

26.05.43 15.09 Jak-1 jiz. od Svistelnikov

28.05.43 07.10 La-5 jiz. od Trojickaja

28.05.43 10.42 Jak-1 Varenikovskaja

28.05.43 10.52 Jak-1 zap. od Trojickaja

14.06.43 06.30 Jak-1 zap.jihozap. od Petrovskaja
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Vyznamenani Jana Gerthofera:

Vyznamenanie Za hrdinstvo 3. st. (5. 5. 1943)

Vyznamenanie Za hrdinstvo 2. st. (5. 5. 1943)

Vyznamenanie Za zasluhy (27. 8. 1943)

Vojenny vitazny kriz 5. tr. (14. 3. 1944)

Eisernkreuz Il. Klasse (24. |. 1943)

Eisernkreuz |. Klasse (29. 4. 1943)

Ehrenpokal (22. 7. 1943)

Frontflugsspange in Gold (12. 5. 1943)

Stribrna medaile Koruny krale Zvonimira 3. st. s me¢i (13. 7. 1944)
Virtutea aeronautica - la croix d’or (25. 4. 1944)
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Frantisek Cyprich
(15 sestrelu):

V povédomi sirsi odborné verejnosti
je znam predevsim jako prislusnik po-
vstaleckého letectva a zejména jako
autor posledniho sestrelu, provedené-
ho na dvouplosniku s pevnym pod-
vozkem. To vsak bylo prakticky az
v zavéru jeho aktivni bojové ¢innosti.
Jeho valecéné osudy jsou ale podstatné
pestrejsi. Dobre o tom vypovida sbirka
jeho vyznamenani — kromé cCetnych
slovenskych, némeckych ¢i chor-
vatskych obsahuje 1 ¢eskoslovenska a
soveétska vyznamenani.

Také on zapocal svou aktivni le-
teckou ¢innost jesté v dobach CSR.
Narodil se 1. F{jna 1917 v obce Svréinovec, okr. Cadca. Po vychozeni méstanské
skoly se vyucil elektromontérem a zakladni pilotni vycvik prodélal v aeroklubu

2
FrantiSek Cyprich. (via M. Fekets)

Tablo Pilotniho kursu presencné slouziciho muzstva. Z 80 frekventanti jich 24 slouzilo za valky
v RAF a 9 u slovenského letectva. Frantidek Cyprich je ve spodni fadé sedmy zleva.
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Avia B-534 s ozna¢enim M-3
od letky |3, fotografovana za letu
Janem Rezidkem. (via J. Reziak)

v ramci alce 1000 novych
pilotii. Poté, co se podrobil
dobrovolnému odvodu,
nastoupil 1. rijna 1936,
v den svych devatenactych
narozenin prezencéni
vojenskou sluzbu v Nitre
u Leteckého pluku 3 Ge-
nerdla-letce M. R. Stefdnika. Na rozdil od znaéné éasti ostatnich koleg-
poddustojniku, kteri pilotni vycvik prodélavali ve specializované Skole pro
odborny dorost letectva, voj. Frantisek Cyprich byl vycvicen na pilota primo
u pluku. Po narukovani byl nejprve vtélen k pozorovaci letce 9 v Nitre, kde
absolvoval prijimac. Poddustojnickou skolu prodélal v Praze u Leteckého pluku
1T. G. Masaryka (absolvoval 2. listopadu 1936), pilotni vycvik u §kolni letky 1
VLU v Prostéjové (od 2. ledna 1937) a bojovy stihaci vycvik u cviéné letky
Leteckého pluku 4 v Hradci Kralové (absolvoval 12. listopadu 1937).

Po tspésném dokonéeni stihaciho vycviku byl 16. listopadu 1937 povysen
na svobodnika a premistén zpét na rodné Slovensko, jmenovité do Piestan
k letce 39, vyzbrojené standardnimi stihacimi dvouplosniky Avia B-534. Po
splnéni dalsich predepsanych podminek byl jmenovan pilotem-letcem a uréen
ke stthacim pilottm (1. prosince 1937) a o nékolik mésicti pozdéji byl povysen
na desatnika (1. kvétna 1938). V prubéhu zarijové mobilizace byla letka 39

lustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Avia B-534 s oznagenim M-3 slouzila v roce 1941 u letky 13 v Piestanech.
Jednim z jejich dlouholetych prisludnikd byl i Frantidek Cyprich.
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premisténa na mobiliza¢ni letisté Kuchyna u Malacek, ale po¢atkem rijna 1938
se presunula na vychodni Slovensko, jmenovité na polni letisté Viglas, odkud
celila madarskému letectvu, které ¢asto narusovalo ¢eskoslovensky vzdusny
prostor.

Ackoli v dobé Mnichovské krize Frantisku Cyprichovi jiz konéila dvouleta
vojna, v dusledku mobilizace byl pochopitelné 1. rijna 1938 ponechan v ¢inné
vojenské sluzbé, nasledné byl jmenovan polnim pilotem-letcem (1. prosince
1938), povysen na cetare v zaloze (1. inora 1939) a presné o mésic pozdéji po-
depsal zavazek na dalsi dobrovolnou ¢innou vojenskou sluzbu. O dva tydny
pozdéji se spolecny stat rozpadl. Tato udalost jej zastihla opét na mirovém
letisti v Piestanech.

Svij krest ohném absolvoval kratce po rozpadu spoleéného statu, tj. v breznu
1939, a to v pohrani¢nim konfliktu s Mad'arskem. Jakmile se rozhorely boje,
byl spolecné s nékolika dalsimi urychlené odeslan z Piestan do Spisské Nové
Vsi, kde odpoledne 24. brezna 1939 dostal prvni a na dlouhou dobu posledni
prilezitost k boji s Madary. Ve vSeobecném zmatku odstartoval proti ma-
darskym bombardovacim Junkersim Ju 86K, které pravé provedly prekvapivy
nalet na letisté, ale nedohnal je. Dalsi prilezitost k sestieleni madarského le-
tounu dostal az o vice nez pét let pozdéji. Tehdy ji uz nepromarnil, ale ne-
predbihejme.

Po reorganizaci slovenského letectva se stal prislusnikem nové organizované
stihaci letky 13, u niz byl 1. srpna 1940 povysen na rotnika. V jejich radach se
v 1été 1941 zicastnil polniho tazeni slovenské armady proti SSSR. Ackoli letka

Z preskolovani na zakladné Karup-Grove. Frantiek Cyprich se seznamuije s kabinou Bf 109D.
»Sekunduje* mu Jozef Jakab.
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Zakladna Karup-Grove v okupovaném Dansku, jaro 1942. Pireskolovani slovenského personélu
na Messerschmitty Bf 109. V popredi piloti rtk.rtm. Jozef Jakab, rtk.rtm. Frantidek Cyprich a
¢tk. Jozef Svejdik. Vzadu dva Bf 109E-3, stroj vpravo ma bilé taktické oznaeni 88s (s jako
schul) pred ocasnimi plochami. Jde o W.Nr. 2945, ktery pozdéji na Slovensku létal jako ,,bila 2.
(via ). Reznak)

13 dostala jiz 1. srpna 1941 rozkaz nepostupovat dal a nasledné byla stazena
zpét na Slovensko, nékolik jejich pilotu zakratko posililo ,,sesterskou” letku
12, ktera spolecné se slovenskou Rychlou divizi pokracovala dal v bojich hloubéji

Tlustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Messerschmitt Bf 109E-3 W.Nr. 2945 s oznacenim 88S pouzivali slovensti stiha¢i k vycviku u 5.
(slowakei) Staffel/Jagdgruppe Drontheim na letisti Karup-Grove v okupovaném Dansku.
Vrtulovy kuzel odpovidal subvarianté E-7. Stroj byl pozdéji dodan na Slovensko, kde létal

s oznacenim , bila 2. (viz s. 57-59).
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Prislusnici |3. (slow.)/|G 52 v Anapé pred jednim z Bf 109G-4/Trop.
V plovacich vestach Jan Reziak a Frantisek Cyprich. (via P. Sumichrast)

v sovétském vnitrozemi. K posilam patril i rtk. Cyprich, jenz byl letce 12 ,,za-
pujcen” 4. srpna 1941 (podle jinych zdroju odletél zpatky do pole az 13. zari).
Opozice ze strany sovétského letectva byla tehdy miniméalni, takze si nemohl
pripsat zadny sestrel. Prijedné prilezitosti, 18. zari 1941, v prubéhu doprovodu
pozorovaciho stroje Letov S-328, vsak v prizemnim letu identifikoval nepfa-
telskou automobilovou kolonu. Jakmile nabyl jistoty, ze jde o prislusniky Rudé
armady, tak na své B-534 na kolonu bez vahani zattoéil. Dva z automobilu se
mu podarilo zapalit a péchota, kterou automobily prevazely, se rozprchla.
Zpatky na Slovensko se vratil az 17. rijna 1941 a relativni pohoda mirového
létani v zazemi neméla trvat dlouho. Jako nyni jiz zkuseny pilot byl totiz vybran
do preskolovaciho kurzu na Messerschmitty Bf 109 u 5. (slowakei) Staffel/
Jagdgruppe Drontheim na letisti Karup-Grgve v okupovaném Dansku. Kurs

Veteran |3.(slow.)/]G 52,
zvk. FrantiSek Cyprich pézuje
u jednoho z Emili tzv. hotovost-
niho roje, zrizeného v lété 1943
na letisti Vajnory u Bratislavy. Na
stroji jsou zretelné stopy po za-
stfikani pivodniho némeckého
Stammkennzeichen (D-222K).
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Zvk. Izidor Kovarik a zvk. Frantisek Cyprich v [été 1943 ve Vajnorech u Bf 109E-7.
(via P. Sumichrast a ). Reziak)

probihal od 25. inora do 5. ¢ervence 1942. Po jeho ukonéeni a navratu na Slo-
vensko pak 27. rijna 1942 s I. garniturou letky 13 odletél opét na vychodni
frontu znovu.

V tvrdych bojich nad Kavkazem, Kubani a Cernym morem si vedl mimo-
radné uspeésné. Nepatril k tém, kteri akumulovali vice sestrelu prijediné akei,
zpravidla se vracel jen s jednim. Dva soupere pri jediné misi sestrelil ,jen®
dvakrat — 4. kvétna a 20. ¢ervna 1943, kdy poslal k zemi dva LaGGy-3, resp.
Jaky-1. Celkem mu némecké zaznamy oficialné priznavaji 12 sestrelenych
protivniku; dalsi 3 sestrely mu pro absenci svédku uznany nebyly., Velmi dobry
velitel stihactho roje a skupiny...odvazny stithact pilot, rozhodny a nebojacny
v leteckych soubojich, velmi rad léta,” psal 20. zari 1943 v jeho pravidelném
sluzebnim hodnoceni velitel cviéné letky v Piestanech, mjr.let. Ondre;j Dumbala,
jeho nékdejsi velitel na fronté. Bojové vykony mu kromé nékolika vyznamenani
vynesly 1 mimoradné povyseni na zastavnika letectva (1. dubna 1943).

Z fronty domu se Frantisek Cyprich vratil 17. ¢cervence 1943. Nejprve se
stal prislusnikem hotovostniho roje na letisti Vajnory a jako vojak z povolani
byl jmenovan jeho velitelem (20. srpna 1943). Roj (jehoz tikoly posléze prevzala
cela letka 13, jejiz II. garnitura se na Slovensko vratila v listopadu 1943) byl
sice prioritné urcen k obrané slovenského hlavniho mésta Bratislavy, ale zvk.
Cyprich se zadného boje s Americany nezucastnil. Jesté predtim nezli veleni
roje prevzal npor.let. Vladimir Krisko, byl 31. rijna 1943 diky svym cennym
leteckym a bojovym zkuSenostem premistén jako ucitel praktického létani do
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Tlustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Messerschmitt Bf 109E-4 ,bila 4* patfil do pivodni vyzbroje I. frontové garnitury letky 13,
ktera od 27. 10. 1942 pusobila na vychodni fronté. Zobrazen je v podobg,
v jaké se nachazel v Piestanech kratce pred odletem na frontu.

Letecké skoly na letisti Tri Duby u Zvolena. Spole¢né s nim zde v roli uéitelti
praktického létani pusobili i dalsi zkuseni stihaéi, napr. zvk. Izidor Kovarik
(zahynul 11. ¢ervence 1944) a zvk. Frantisek Brezina, dalsi veterani letky 13.

Frantisek Cyprich zde zaky cvicil az do vypuknuti povstani, kdy se automa-
ticky stal prislusnikem zdejsi Kombinované letky. V jejim ramci vykonal celkem
22 bojovych letu. Z velké casti slo o Gtoky na pozemni cile, pri¢emz na zemi
znicil 8 nepratelskych automobild, 10 povozu a Gspésné podporoval vlastni
pési vojska. Predevsim vsak dobyl dalsi tri sestrely, ¢imz se stal jednou z nej-
vyraznéjsich postav povstaleckého letectva. Prvni z nich dosahl 2. zari 1944,
kdy na své Avii B-534 pobliz Radvané nedaleko od Banské Bystrice sestrelil
madarsky tfimotorovy Junkers Ju 52/3m od 102/1. futarszalito szazad MKHL,
letici ze zakladny Budaors do Krakova. , Dohonil jsem ho nad Radvani,*
vzpominal Cyprich pozdéji.,,Udélal jsem na néj ndlet... mél jsem ho plny zamé-
rovac, jako by byla prede mnou stodola a vsechny ndboje by sly do ného. Ja
jsem si ale uvédomil, Ze na to musim jinak... Udélal jsem druhy nalet, nejprve
jsem zamiril na pravy motor, a kdyz jsem do néj pustil davku, zac¢al kourit.
Potom jsem zamiril na levy motor a uz jsem vidél, Ze jde dolii. Byl jsem rad, Ze
Jjsem sestrelil pruni letadlo v povstant, a pristaval jsem na letisti hrdé...“ Ac¢koli
madarsky stroj nebyl ozbrojeny, pro historii budiz zaznamenano, ze jednak §lo

Tustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Messerschmitt Bf 109G-4 , zluta 7 ze stavu |3.(slow.)/JG 52.
Podobné jako nékolik dalSich Gustavii od této jednotky nesl ,,kropenaty* kryt motoru.
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Prvniho sestielu povstaleckého letectva dobyl Frantisek Cyprich 2. 9. 1944. Letice na zastaralé
dvouplo3né Avii B-534 sestrelil pobliz Radvané tento madarsky tfimotorovy Junkers Ju 52/3m
(5.2+07) od 102/1. futarszallité szizad MKHL (transportni perut madarského kralovského
letectva), letici na trase mezi Budapesti a Krakovem.
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Zajati madarsti letci z Ju 52/
3m, sestifeleného 2. 9. 1944
FrantiSkem Cyprichem. Ze
Ctyrclenné osadky letounu
prezili kapitan Gyorgy Gach,
druhy pilot Nandor Vermes a
radiotelegrafista Imre Maszlagi,
zatimco palubniho mechanika
Laszlé Székyho usmrtila Cypri-
chova davka jesté ve vzduchu.
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Tri Duby, pocatek zafi 1944. Povstalecka Avia B-534.217 s jugoslavskym dobrovolnikem, mjr.
Arsenijem Boljevicem v kabing. Pfeexponovanost snimku nedovoluje piesné identifikovat
trupove oznaceni, ale S-13 se zda nejpravdépodobnéjsi. Letoun nesl jiz vyrazné znamky
opotiebeni a nemél ani prostiedni dil krytu kabiny. (via J. Vrany)

o prvni uspéch povstaleckého letectva a souc¢asné o posledni sestrel dosazeny
na dvouplosniku s pevnym podvozkem. Zbylé dva sestiely — prizkumny Fw
189 a bombardovaci Ju 88 — dobyl na modernim Messerschmittu Bf 109G-6.
Protoze v té dobé bylo jiz rozhodnuto o preskoleni slovenskych letcti na
sovetskou techniku, byl v noci ze 7. na 8. ¥ijna 1944 letecky evakuovan letounem
Lisunov Li-2 do Lvova. Po nezbytném sovétském zpravodajském provéreni byl
do rad ceskoslovenské armady formalné prijat dnem 17. ¥ijna 1944 a posléze
byl zarazen k formovanému 2. és. stihacimu leteckému pluku. Vzhledem ke
svym nemalym bojovym i instruktorskym zkusenostem zde byl zafazen do
funkce ucitele létani. Pluk, vyzbrojeny Lavockiny La-5FN a poté i La-7 se
vsak pro nedostatek ¢asu jiz do bojové ¢innosti zapojit nestacil. Jesté pred

»Myticka“ povstalecka Avia B-534 s trupo-
vymi kédy S-12 nikdy s povstaleckymi znaky
nalétala. Stroj byl v rozebraném stavu ponechan
v hangéru letisté Tri Duby, kde doslouzil jako
zdroj nahradnich dilt. (via ). Vrany)
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Kruh se uzavrel. V dobach povstani na Slovensku bojovali stiha¢i Kombinované letky opét
s Aviemi B-534, na nichz kdysi za¢inali. Zde je stroj B-534.217, ktery byl veteranem taZeni proti
Sovétskému svazu: v roce 1941 ve stavu letky 12, o rok pozdéji u letky I1.V nasledujicim roce
se vratil zpét k letce 12, od niz byl nedlouho pied povstanim, 26. 5. 1944 piedisponovan do
stavu Letecké 3koly na letisti Tri Duby, kde po zahajeni protinémeckého povstani presel
automaticky do stavu tamni Kombinované letky. Letoun byl mnohokrat v minulosti zobrazovan
s trupovym oznacenim S-12, které je v8ak nespravné (toto oznaceni patfilo ve skute¢nosti
jinému stroji, ktery byl v rozebraném stavu ponechan v hangaru leti$té Tri Duby jako zdroj
nahradnich dili a nikdy nenesl povstalecké znaky). Ve skute¢nosti mél B-534.217 trupové
oznaéeni S-13 (nebo S-18 - z dochované fotodokumentace to neni mozné odlisit, ale , tfinactka™
se zda pravdépodobné;si).
Letoun nesl jiz vyrazné znamky opotiebeni a nemél ani prosti'edni dil krytu kabiny. e
pravdépodobné, Ze 2. 9. 1944 pravé na tomto letounu davny veteran |3.(slow.)/JG 52, zvk.
Frantisek Cyprich sestielil madarsky transportni Ju 52/3m.

koncem valky, dnem 7. brezna 1945 byl Frantisek Cyprich povysen do hodnosti
praporcika letectva.

Po priletu 1. ¢s. smiSené letecké divize do Prahy byl 1. ¢ervna 1945 povysen
na poruéika letectva a 29. srpna 1946 na nadporucika letectva. Navic proti-
némecka ¢innost mu vynesla pét ¢eskoslovenskych a sovétskych vyznamenani.
V té dobé uz opét slouzil na rodném Slovensku, kam se tri mésice po skonceni
valky presunula nové organizovana 4. letecka divize (tj. byvala 1. ¢s. smiSena
letecka divize v SSSR), slozena prevazné z letcu slovenské narodnosti.
V pribéhu zdejsi sluzby mél tri letecké nehody: 15. dubna 1946 na Aradu Ar
96B (C-2), 26. srpna na bojovém La-7 a 24. zari na cvicném ULa-5 (nékdy take
oznacovan jako La-5UTI). Ve vsech trech pripadech to skoncilo pouze posko-
zenim letecké techniky (obé ,lavocky* vsak pro svou kratkou zivotnost jiz nebyly
opraveny). V ¢ele 1. letky Leteckého pluku 2 v Piestanech setrval jen do
1. ¥ijna 1946, kdy byl premistén k Ministerstvu vnitra-velitelstvi bezpecnostniho
letectva. Po vzniku této letecké slozky bylo totiz zrejmé, Ze prinejmensim cast
z jeho 1étajiciho personalu budou tvorit slovensti piloti, nebot BL bylo pred-

98



Svét kiidel Za Boha a narod

Cvi¢ny stihaci LavoZkin ULa-5 vyr. €. 39213652 (EW-5) po nehodgé, k niz doslo 24. 9. 1946
v Piedtanech. Npor-.let. Frantisek Cyprich a rtm.let. Julius Zvara vyvazli bez Gjmy. (). Krumbach)

nostné vyzbrojovano Messerschmitty Bf 109G (S-99), které tito dobre znali
z valky. K 1. fijnu 1946 byl tedy zarazen jako zastupce velitele letecké hlidky
(LH) na letisti Bratislava-Vajnory a dne 15. ¢ervence 1947 byl premistén k LH
Kosice a ustanoven jejim velitelem (spolecné s nim u LH Vajnory a LH Kosice
slouzilo jiné slovenské eso, prap.let. Frantisek Hanovec, rovnéz byvaly prislus-
nik 13.(slow.)/JG 52). V tomto zarazeni se v 1été 1947 kromé jiného zcastnil
Akce B, tj. leteckych akel proti sotnim banderoveu (tj. prislusniku UPA),
probijejicim se pres vychodni Slovensko a Moravu do Rakouska. Dne 9. srpna
1947 zde mél dalsi leteckou nehodu, a to na S-99, ale opét vyvazl bez vaznéjsi
ujmy.
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Dichodce Frantisek Cyprich v roce 1975 pred renovovanou Avii B-534, kter4 je dnes
soudasti sbirek Leteckého muzea VHU v Praze-Kbelich.

Zpatky k vojenskému letectvu se vratil 15. cervence 1948. Byl zarazen ve
Zvolenu k Leteckému pluku 1 Zvolenskému a ustanoven velitelem jeho 1. letky
(1. srpna 1948). Jednotka v té dobé létala s dosluhujicimi stihackami S-95
a S-97 (La-5FN, resp. La-7) a prebirala Avie S-199. Zde byl 1. brezna 1949 po-
vysen na kapitana letectva z povolani. K jeho dalsi ¢innosti nejsou k dispozici
spolehlivé archivni materialy. Je vSak znamo, ze po uréity ¢as zastupoval velitele
pluku mjr.let. Vladimira Kriska, ze po urcity ¢as byl rovnéz zastupcem velitele
vyeviku u Pilotniho stithaciho kurzu, pri¢lenéného k Leteckému pluku 1 a ze
poslednim Cyprichovym pusobistém bylo Letecké uéilisté v Presovée, kde na-
posledy velel TZL. Po propusténi do zalohy v hodnosti podplukovnika, k ¢emuz
doslo k 30. zari 1958, pracoval az do odchodu do penze (1973) v Leteckych
opravnach v Trenciné. V roce 1991 byl v ramci rehabilitace povysen na plu-
kovnika v.v.

Stary, nyni jiz ovdovély muz, patrici k legendam slovenského letectva, zije
v Trenciné.
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Potvrzené sestfely Frantiska Cypricha:

Datum Cas Souper Prostor

31.01.43 11.30 -2 Kropotkin

10.02.43 10.10 I-153 jihozap. od Néberdzajevskaja
26.03.43 11.27 -2 vych. od Jerivanskaja
29.03.43 16.54 LaGG-3 zap. od Petrovskaja

19.04.43 16.53 LaGG-3 Cerné mofe, jihozap. od Anapy
27.04.43 16.20 I-16 (?) Krymskaja

30.04.43 16.20 LaGG-3 4 km jihovych. od Krymskaja
04.05.43 09.02 LaGG-3 jiz. od Krymskaja

04.05.43 09.10 LaGG-3 severozap. od Gelendziku
20.06.43 16.45 Jak-1 jihovych. od Abinskaja
20.06.43 16.54 Jak-1 jihovych. od Abinskaja
30.06.43 08.02 LaGG-3 sev. od Slavjanskaja

02.09.44 09.00 Ju 52/3m Radvari

06.09.44 18.10 Fw 189 (%) Kremni¢ka

12.09.44 08.30 Ju 88 sev. od Brezna n. Hronom

Vyznamenani Franti$ka Cypricha:

Pamitna medaila so 3titkom (1940),

Pamitna medaila Za taZenie proti SSSR |. st. (1943)
Vyznamenanie Za hrdinstvo 3. st. (14. 3. 1943)

Vyznamenanie Za hrdinstvo 2. st. (14. 3. 1943)

Vyznamenanie Za zasluhy

Vojenny vitazny kriz 6. tr.

Eisernkreuz Il. Klasse (1941)

Eisernkreuz I. Klasse (6. 6. 1943)

Frontflugsspange in Gold (12. 5. 1943)

Stiibrna medaile Koruny krale Zvonimira na vojenské stuze (13. 7. 1944)
2x Ceskoslovensky vale¢ny kiz 1939 (23. 4. 1945 al946)
Ceskoslovenska medaile Za chrabrost (1945)

Rad Slovenského narodniho povstani 1. ti. (1945)

Ceskoslovenska vojenska pamétni medaile se Stitkem SSSR (1945)
Za pobédu nad Germanijej

Za zasluhy o CSLA I a Il. st.
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FrantiSek Brezina
(14 sestrelu)

Budouci ¢tvrty nejuspésnéjsi stihac
slovenskych Vzdusnych zbrani se na-
rodil 28. srpna 1918 v obci Dolny Jatov
v okrese Nové Zamky v chudé rodiné
zemédelského délnika. V roce 1931 se
rodina prestéhovala do obce Mnesice
v okrese Nové Mésto nad Vahom. Vy-
ucil se zahradnikem a od zari 1935 do
zari 1937 pracoval jako vinohradnicky
praktikant u firmy Frantiska Fu-
manna v Paninii.

Létat zacal jesté za CSR, nebot se
dobrovolné prihlasil k letectvu a 1. rij-
na 1937 nastoupil do dvouleté Skoly
pro odborny dorost letectva pri VLU
v Prostéjove. Zde absolvoval nejprve
zakladni vojensky a poté pilotni vycvik, ale dokon¢il jej az po rozpadu spoleéného
statu, kdy byl prelozen k cvi¢né letce do Piestan, kde prodélal i stihaci vycvik.
Mezitim byl povysen na slobodnika (6. dubna 1939) a nasledné na desiatnika
(1. ¢ervence 1939) a soucasné byl jmenovan pilotem-letcem a nasledné polnim
pilotem-letcem (1. listopadu 1940). Zménil se i jeho branny pomér, tj. byl prelo-

Frantisek Brezina. ¢

Trojice slovenskych Avii B-534 béhem doprovodu némeckého letounu nad Ukrajinou.
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Sestieleného &tk. Frantiska Brezinu od sovétského zajeti zachranil 25. 7. 1941 &tk. Stefan Martis.
Snimek pochazi z rekonstrukce této udalosti, kterd se uskutecnila nékolik mésici po udalosti,
pocatkem fijna 1941 jiz v Piedtanech na Slovensku. K filmovani byl poutzit stroj letky |1, o ¢emz
dobre vypovida trupové pismeno K, patfici pravé této letce (letka 12 méla pismeno L a letka 13
literu M). Zachranéného Brezinu predstavoval vycpany panak. Nafilmovanou epizodu méli
moznost divaci shlédnout ve filmovém Zurnale Ndstup a pak také v celove¢ernim filmu Od Tatier
po Azovské more. (via . Krumbach)

Zachrance Stefan Marti§ a zachranény Frantisek Brezina. Oba se pozdgji stali stihacimi esy.
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Ilustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Avia B-534 s trupovym oznacenim M-5 slouzila v roce 1941 u letky |3.

zen do skupiny poddustojniku letectva z povolani na dobu Sesti let a povysen
na catnika (1. rijna 1940).

Po dvoumésicnim teoretickém a praktickém prezkouseni pak dne 1. kvétna
1939 nastoupil sluzbu u letky 12 ve Spisské Nové Vsi, odkud byl 1. zari 1940
premistén do Piestan k letce 13, vyzbrojené dvouplosnymi stthacimi Aviemi
B-534. S ni byl od 22. ¢ervna 1941 do 15. srpna 1941 nasazen na vychodni
fronté. Tam se vSak dle vlastnich slov ,aktivné bojii neziicastnil, nebot ani
Jednou jsme se s nepritelem nestretli, proto béhem celé doby na fronté [jsem]
nevystrelil jediny ndboj“. Nicméné 25. ¢ervence 1941 se stal jednim z aktéra
neobycejné prihody, jiz se dostalo velkého propagandistického ohlasu.
V pribéhu doprovodu némeckého pozorovaciho Henschelu Hs 126 totiz jeho
Avii B-534 sestrelil protivnikuv protiletadlovy kulomet. Se strojem zasazenym
do chladice musel nestastny pilot nouzové pristat na nepratelském tizemi, pobliz

Iustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Tato Avia B-534 méla ¢ast trupového oznageni (K-) prekryté zlutym pruhem. Letoun byl pouzit
pfi pozd&jSim nataceni filmové rekonstrukce zachrany sestreleného ¢tk. Frantiska Breziny.
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Prislusnik letky I3, ¢tk. Franti$ek Brezina se osvézuje v kabiné , pétistovky*. (via ). Reziak)

obce Trojstjanci. Zatimco na zemi stojici letoun Sovéti zasypavali hustou palbou,
dalsi pilot roje, ¢tk. Stefan Marti§ na né nejprve nékolikrat zautocil a pak
odvazné pristal, aby sestreleného kolegu zachranil. Brezina vysko¢il na levé
spodni kridlo, chytil se vzpér na baldachynu, nadez Martis neprodlené
odstartoval. Ackoli Sovéti opét spustili palbu (ktera obétavého Martise lehce
zranila na noze), vzlet se mu podaril. Navrat na letisté avSak nepostradal dra-
matické okamziky. Kratce po startu se totiz Brezinovi sesmekly nohy z kiidla

Ilustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Messerschmitt Bf 109G-4/Ré v podobé z poloviny dubna 1943, kdy byl dodan |3.(slow.)/|G 52
na letiSté Anapa. S ptivodnim Stammkennzeichen CU+PQ bojové létal jesté uritou dobu po
dodani k jednotce. Jednim z pilotd, ktefi na tomto Kanonenbootu létali, byl napF. rtk. Frantisek
Brezina, jenz na ném jiz 16. 4. 1943 narokoval sestrel Airacobry. Usp&ch viak nebyl potvrzen
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- ’ . » B

Jiny prislusnik 13. (slow.)/JG 52, rtk. Jan Setvak v kabiné Messerschmittu Bf 109G-4/Ré6. Za
pozornost stoji jesté neodstranéné tovarni prreletové kédy (Stammkennzeichen) CU+PQ, na
trupu, které se opakovaly i na spodni plose kridla. Snimek byl pofizen v ramci prelétavani tohoto
nového Kanonenbootu z Kerce do Anapy |6. 4. 1943. Na stroji létal m.j. i rtk. Frantisek Brezina.
(via S. Androvi¢)
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- B - B
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Nouzové pfistani zvk. Franti$ka Breziny na Bf 109E-4 W.Nr. 3317 (byvala ,bila 7)
dne 12. 4. 1944 pobliz Vajnor. Po poplachovém startu stroji vypovédél sluzbu motor.
Pilot vyvazl bez pohromy.

a zustal nebezpecéné viset drzice se vzpér jen rukama. Hrozil jeho pad do
hloubky. Jelikoz se vsak Martis musel vzdalovat na plny plyn, mohl se Brezina,
jehoz opoustély sily, dostat zpét na kridlo az po jeho stazeni. Nakonec se mu to
podarilo a dvouplosnik B-534.181 s prostrelenou nadrzi a s nezvyklou osadkou
bezpeéné pristal na letisti Tulezyn. Obéma letcim to vyneslo jak slovenské,
tak i némecké vyznamenani.

Po svém navratu na Slovensko opét slouzil s letkou 13 v Piestanech, a to az
do 25. Ginora 1942, kdy byl spole¢né s dal$imi vybranymi letci odeslan k presko-
leni na Messerschmitty Bf 109 v Dansku. Poté byl zarazen mezi piloty I. frontové
garnitury letky 13, s niz 27. ¥ijna 1942 odletél na vychodni frontu podruhé.

Ilustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Messerschmitt Bf 109E-4 (podle nékterych zdroji W.Nr. 3317) s taktickym oznacenim
,bila 7 patfil do puvodni vyzbroje |. frontové garnitury letky |3, kterd od 27. 10. 1942 pusobila
na vychodni front&. Tento Emil patfil k tém nemnohym, které toto tazeni preZily a vratil se
zpétky na Slovensko. Zobrazen je v podobé z dubna 1943, kdy pusobil u domaci ¢asti letky 13,
u niz tehdy probihal vycvik pilott Il. frontové garnitury. Pozdéji ptsobil u hotovostniho stihaciho
roje ve Vajnorech. S letounem létali napr. rtk. Stefan Marti§ a rtk. Frantidek Brezina (jenz na
W.Nr. 3317, jemuz za letu selhal motor, absolvoval 12. 4. 1944 nouzové pfistani ,,na bficho
vychodné od slovenského hlavniho mésta)
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Vajnory, podzim 1943. Pilot hotovostniho roje, zvk. Frantigek Brezina pred zalétavanim
Messerschmittu Bf 109E-7 ,bila |*.

Ackoli letka, oznacovana v némeckych zdrojich jako 13.(slow.)/JG 52, svedla
své prvni boje jiz v listopadu, prvni sestrel ji byl oficialné pFiznan az 12. prosince
1942 a jeho autorem byl pravé étk. Frantisek Brezina: ve 13.47 se mu nad

Fotografie na pamatku: zvk. Frantidek Brezina v kabiné& jednoho z Emili hotovostniho roje.
Vajnory, 10. 9. 1943.
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Tuapse podarilo sestrelit sovétsky stihaci MiG-3. V osmimési¢nich tvrdych
bojich nad Kavkazem, Kubani, Azovskym a Cernym morem absolvoval celkem
159 bojovych letti a bylo mu priznano celkem 14 sestrelenych protivniki. Dne
20. brezna 1943 se stal prvnim slovenskym stihacem, kterému se podafilo
sestrelit bombardovaci Boston. Jeho nejispésnéjsim dnem byl 28. kvéten, kdy
v prubéhu dvou dopolednich bojovych letii dokézal sestrelit tii stihaci Jaky-1.
Po valce patril k tém nemnohym slovenskym stiha¢tim, kter svou bojovou
¢innost na vychodni fronté nezakryvali. Jesté v roce 1951 napsal do svého
zivotopisu m.j., ze ,,boje jsem nevyhleddval, ale z bojii jsem ani zbabéle neutikal,
branil jsem se a vnuceny boj jsem vybojoval a do vitézstvi. Brdnil jsem se,
abych nebyl sam sestrelen.“ Jeho bojova ¢innost byla ocenéna povysenim na
rotnika z povolani (1. listopadu 1942) a poté mimoradné na zastavnika z po-
volani (1. cervence 1943) a byl odménén dalsimi slovenskymi i némeckymi
vyznamenanimi.

Po vytouzeném navratu na Slovensko (17. éervence 1943) byl zarazen ve
Vajnorech k pohotovostnimu roji, jehoz roli zakratko prevzala cela letka 13,
neoficialné znama pod oznadenim pohotovostni letka. Mezitim se zvk. Frantigek
Brezina stacil ozenit se sle¢nou Elenou Michalovskou (10. fijna 1943). U poho-
tovostni letky pusobil az do 15. brezna 1944, kdy se stal uéitelem 1étani v Letecké
skole na letisti Tri Duby u Zvolena. Jakmile vypuklo povstani, stal se prakticky
automaticky prislusnikem zdejsi povstalecké Kombinované letky. V jejim ramei
vykonal na zastaralych Aviich B-534 i na Messerschmittech Bf 109E a G celkem
24 bojovych letl, prevazné Gtokli na pozemni cile, dale volného stihani a letec-
kého prizkumu. V noci pak vykonaval funkci pomocného startéra pro sovétské
Dakoty a Lisunovy, které na Trech Dubech pristavaly se zbranémi a munici
pro povstalce. Ackoli pozdéji udaval, ze jednoho blize neuréeného dne za SNP
na blize neurceném misté sestrelil blize neurceny nepratelsky letoun, ve sku-
tecnosti zvysit své bojové skore se mu jiz nezdarilo.

Dne 25. fijna 1944, kdy se némecké jednotky priblizily ke Zvolenu a kdy se
povstalecky odpor chylil ke konci, byl spoleéné s rtk.rtm. Frantiskem Hanovecem
urcen velitelem cety, pri¢lenéné ke skupiné kpt. Daniela Kunice, s niz ustupoval
do hor. Zuéastnil se nékolika potyéek v prostorech Harmanec a Liptovské Luzné
a pocatkem listopadu 1944 se skupina uchylila do hor nad Slovenskou Lupcou,
kde pro tenéici se zasoby a ¢etné dezerce muzstva musela byt rozpuiténa. On
sam sestoupil z hor 12. listopadu 1944 a az do prechodu fronty se pak skryval
v prostoru Ruzomberoku, Sliace a ve svém bydlisti v Ostrej Luke u Zvolena.
Ucast v SNP mu vynesla tri ¢eskoslovenska vyznamenani.

Po prechodu fronty kratce konal funkei velitele blize neurc¢ené vojenské
jednotky v Ostrej Luke, nesouci nazev Narodni milice, a 15. dubna 1945 se
v Kosicich prihlasil do ¢eskoslovenské armady, v niz mu byla priznana hodnost
rotmistra letectva z povolani (1. srpna 1945 s Géinnosti od 28. Fijna 1944).
Nasledné byl 5. kvétna 1945 odeslan do Leteckého vycvikového strediska ve
Spisské Nové Vsi, od 1. éervna 1945 pak konal funkei zastupce velitele letisté
v Nitre, od 5. ¥ijna 1945 piisobil tamtéz u Leteckého skladu 4 a kone¢né 29.
dubna 1946 byl premistén na letisté Tri Duby k Leteckému pluku 1 Zvolenské-
mu. Byl vyzbrojen valeénymi Lavoéniky La-5FN a La-7.

109



Za Boha a narod Jiri RAJLI(

=
| S5

Zleva rtk. Rudolf Bozik, zvk. Frantisek Brezina a rtk. Karol Geletko. (BA)

Vzhledem k tomu, ze $lo o vynikajiciho pilota s dlouhodobou praxi, pocital
se s nim jako s uc¢itelem létani. Podobné jako napr. Jan Reznak (32 sestrelu)
Jozef Stauder (14), Stefan Ocvirk (5) a dalsi slovensti stihaéi se proto stal
frekventantem Skoly pro u¢itele létani v Olomouci (1. ¥ijna 1945 az 30. dubna
1946) a po jejim ispésném zavrseni (s hodnocenim,,vytecny®) se 1. kvétna 1946
stal uc¢itelem létani u Skolni peruti II Leteckého ucilisté v Prostéjove a na p«
boéném letisti ve Stichovicich. V této funkei slouzil nasledujici tri roky. Mezitim
stacil v Prostéjové tispésné absolvovat Aplikaéni skolu pro nizsi dastojniks
letectva (1. listopadu 1947 az 30. dubna 1948), pocemz byl povysen na stabnih
rotmistra a porucika letectva (23. rijna 1948).

V pravidelném sluzebnim hodnoceni, vypracovaném 6. listopadu 194%
nadrizenym velitelem Pilotni skoly IT kpt.let. Josefem Kubakem (byvaly pilot
RAF) se pravi, ze Brezina je,,vytecny pilot, ma znacny zdajem o létani. K predsta
venym: slusny, otevreny, k sobé rovnym: primy, kamaradsky, k podrizenyn
prisny, korektni, mimo sluzbu: bez zavad, vede sporadany rodinny Zivot, letora
tichy, uzavreny, rezervovany, pracovity, znacné ctizadostivy, velmi svédomit:
Setrny, intelekt: velmi nadany, bystry, dusevné pruzny, logicky uvazuje®. Poku
§lo o jeho politické zaméreni,jevi kladny postoj k lidové demokratickému radu.

Tecku za jeho aktivni leteckou kariérou ucinila 1. cervence 1949 tragick
havarie jim pilotovaného letounu Aero C-3B.408 UB-1 (Siebel Si 204D), pre
taného praveé z opravy v Praze-Letnanech do Prostéjova. V dusledku nedodrz
vysky za Spatné viditelnosti stroj narazil do svahu kopce Krhanka (588 n.n
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Povstalecké leti$té Tri Duby u Zvolena, 7. 9. 1944. Messerschmitt Bf 109G-6,
pilotovany Frantiskem Brezinou, se vraci z bojového letu nad povstaleckym azemim.

v Zeleznych horéach, u osady Lhita, situované vychodné od Caslavi. Zatimco
velitel letounu, skpt.let. Antonin Ocelka zahynul a radiotelegrafista ppor.let.
Ladislav Buk a technik rt. Oldrich Svatek vyvazli s lehé¢imi zranénimi, por.let.
Frantisek Brezina, pilotujici letoun, pfitom utrpél vazné zranéni. Z tézkych a
komplikovanych zlomenin pravé nohy a pravé ruky a trznych ran na celém té-
le se zotavoval nejprve v nemocnici v Caslavi, poté ve vojenské nemocnici
v Praze a nakonec v rehabilita¢nim Gstavu v Kladrubech, odkud byl propustén
az 15. dubna 1950. Po uzdraveni byl v dtisledku zranéni vyrazen z ¥ad létajiciho
personalu a slouzil ve Stichovicich jako ucitel teorie strelby a bombardovani.
Od 15. listopadu 1950 pak pusobil jako uéitel teorie a strelecky dustojnik u 5.
leteckého skolniho pluku v Hajnikach.

Po necelych dvou letech, konkrétné k 31. breznu 1952 vsak byl pro svou
nékdejsi Gcast v bojich proti Sovétskému svazu prelozen do zalohy. Poté
pracoval na ruznych mistech — jako autoreferent v n.p. Zvolensky méso-
priemysel ve Zvolenu (duben 1952 az duben 1955), jako zasobovaci referent
v n.p. Pozemné stavby Banska Bystrica (duben 1955 az tnor 1957), vedouci
stérkovisté u n.p. Pozemné stavby Zvolen (Ginor 1957-rijen 1958), vedouci
stfediska dopravy ve Spojenom velkoobchode Zvolen (od ¥ fijna 1958) atd. Zemrel
ve Sliaci, kde je i pohrben.
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Potvrzené sestiely FrantiSka Breziny:

Datum Cas Souper Prostor

12.12.42 13.47 MiG- 3 Tuapse

11.01.43 06.35 I-153 sev. od Defanovky

16.01.43 08.08 I-16 Cerné more, jiz. od Gelendziku
02.02.43 I1.15 I-16 jihozap. od Smolenskaja

15.03.43 07.50 1I-2 Azovské more, zap. od Petrovskaja
15.03.43 07.54 1I-2 Azovské more, sev. od Temrjuku
20.03.43 13.55 Boston Cerné mofe, jiz. od Myschako
30.03.43 06.04 I-16 zap. od Petrovskaja

13.05.43 10.40 Jak-1 severozap. od Trojickaja
26.05.43 15.13 Jak-1 sev. od Krymskaja

28.05.43 06.55 Jak-1 zap. od Trojickaja

28.05.43 07.00 Jak-1 jiz. od Trojickaja

28.05.43 10.59 Jak-1 vych. od Varenikovskaja

14.06.43 06.40 -2 jihozap. od Petrovskaja

Vyznamenani FrantiSka Breziny:

Vyznamenanie Za hrdinstvo 3. st. (1. 8. 1941)
Vyznamenanie Za hrdinstvo 2. st. (14. 3. 1943)
Pamidtna medaila Za taZenie proti SSSR 1. st. (1942)
Medaila Za vzorny vykon sluzby (1943)
Vyznamenanie Za zasluhy

Eisernkreuz Il. Klasse (1942)

Eisernkreuz I. Klasse (6. 6. 1943)
Frontflugsspange in Gold (12. 5. 1943)
Ceskoslovensky valecny kiiz 1939 (29. 4. 1946)
Ceskoslovenska medaile Za chrabrost (1946)
Rad Slovenského narodniho povstani Il. ti
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Jozef Stauder
(14 sestrelu)

Narodil se 20. inora 1920 v Zahor-
ské Bystrici u Bratislavi. Po méstanské
skole se na trileté odborné pokracovaci
skole vyucil automechanikem. Jeho le-
tecké zacatky byly stejné jako u Jana
Reznaka a Izidora Kovarika, kteri se
za valky stali nejuspésnéjsimi slo-
venskymi stihaci. Elementarni pilotni
vycvik absolvoval od 21. dubna do 13.
¢ervna 1938 v ramci branné akce,, 1000
novych pilotii“v aeroklubu v Bratisla-
vé. Poté 20. ¢ervna 1938 narukoval
k letectvu, jmenovité do pilotni skoly
ve Spisské Nové Vsi, kde absolvoval
zakladni vojensky vycvik a poddu-
stojnickou skolu (na svobodnika byl
povysen 1. listopadu 1938). Po trech mésicich byl premistén do Piestan, kde
skolu dokoncil, a prodélal vojensky pilotni a stihaci vycvik.

Jozef Stauder (via S. Androvi¢)

Iustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Avia B-534.158 (3. verze) ze stavu letky 37, na jejimz zikladé vznikla nové letka |3. Letoun je
zobrazen v podobé z 22. |. 1940, kdy havaroval na domacim letisti Piestany. Stroj nesl typické
vysostné oznaceni, pochézejici z obdobi polské kampang, t.j. kruhové vysostné znaky s Sirokym
boku prosvitalo zatfené pivodni &s. oznageni — znak Leteckého pluku 3 a plvodni identifikaéni

oznaceni letky 37 (¢erveny modre lemovany praporek). Stroj nesl standardni kamuflaz
slovenského letectva: na hornich a bo¢nich plochach byla khaki, spodni plochy byly svétle modré.
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Nehoda Avie B-534.158 na letisti v Piestanech 22. |. 1940. Tento pohled dobre ukazuje
provedeni a umisténi dvojich vysostnych znakl na kfidle. (via J. Janecka)
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Ilustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Avia B-534 (4. verze) s trupovym oznaenim M-4 od letky 13, s niz v lété 194] absolvovala
vychodni tazeni proti SSSR. Jednim z téch, kte¥i ji tehdy pilotovali, byl ¢tk. Jozef Stauder.

Rozpad spolec¢ného statu do jeho vycviku nijak vyrazné nezasahl az na to,
ze stihaci $kolu ukonéil jiz jako vojak samostatného Slovenska, konkrétneé 20.
listopadu 1939. Poté ztistal v Piestanech, kde se stal prislusnikem stihaci letky
37, pozdéji, po reorganizaci slovenského letectva precislované na letku letky
13. Mezitim byl povysen na desiatnika (15. kvétna 1939), nasledné na catara
(15. listopadu 1939) a ¢atnika (20. listopad 1940).

Sletkou 13, vyzbrojenou dvouplosnymi Aviemi B-534/Bk-534, se v 1été 1941
zucéastnil prvniho bojového nasazeni slovenského letectva proti SSSR.
Nasledoval rychly postup Ukrajinou az do 1. srpna 1941, kdy letka 13 dostala
v Tul¢inu rozkaz nepostupovat dal a nasledné byla stazena zpét na Slovensko.
Pristal zde 15. srpna 1941, ale dlouho se ve vlasti neohral, nebot patril k tém
pilottim, kteri méli dodateéné posilit letku 12, ktera v poli setrvala i nadale,

Ilustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Avia B-534.259 s trupovym oznacenim L-2 se v sestavé letky |2 z(castnila v lété a na podzim
1941 tazeni na Ukrajiné. S letounem tehdy ¢asto létal velitel Il. peruti, stot.let. Vladimir Kacka.
Po navratu na Slovensko se strojem 25. 7. 1942 v Piestanech havaroval pilot letky |13 ¢tk.
Jozef Stauder.
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Pilot letky 13 Jozef Stauder a mechanik Jozef Michali¢ka u Avie B-534 s kodem M-4
na Ukrajiné v lété 1941. (via ). Sehnal)

nebot podporovala Rychlou divizi, pokracujici v pronasledovani ustupujicich
jednotek Rudé armady. Kdyz se 26. rijna 1941 vratil opét domt, mél v zapisniku
let zaznamenano rovnych 20 vykonanych bojovych let, ale tak jako naprosta
vétsina slovenskych stihact dosud zadny sestrel.

V relativnim klidu piestanského letisté ztstal jen nékolik dalsich mésicu.
do 25. tinora 1942, kdy byl s poc¢etnou skupinou slovenskych letct odeslan na
preskoleni na Messerschmitty Bf 109. Probihalo v ramci 5. (slowakei) Staffel
Jagdgruppe Drontheim na letisti Karup-Grgve v okupovaném Dansku. V jeho
prubéhu byl povysen na rotnika (kvéten 1942). Po navratu na Slovensko byl
zarazen do sestavy I. frontové garnitury letky 13, ktera se intenzivné pripra-
vovala k bojovému nasazeni na Vychodé. V pribéhu vycviku mél 16. zari 1942
nehodu, a to poté, co jeho Bf 109E-2 W.Nr. 972 pro poruchu kompresoru vysadil
motor. Stauder tehdy nouzové pristal se zatazenym podvozkem ,na bricho” na
piestanském letisti. Ackoli stroj skonéil v dilnach, pilot vyvazl bez zranéni a
14. ¥ijna 1942 odjel na frontu spolu s pozemnim sledem I. frontové garnitury
letky 13.

V prubéhu nasledujiciho osmimési¢éniho intenzivniho bojového nasazeni nad
Kavkazem, Kubani, Azovskym a Cernym morem dosahl celkem 14 (diive se
udavalo 12) potvrzenych sestrelu. Trikrat dokazal sestrelit dva protivniky v
jediné akci. Za tyto vykony byl odménén nékolika slovenskymi a némeckymi
vyznamenanimi a povySen na zastavnika letectva (1. ¢ervna 1943). Nebylo to
zadarmo, nebot urcitou dobu vykonaval bojové lety i za situace, kdy zvlasté ve
velkych vyskach u néj nastavalo krvaceni z nosu. Namale mél nejméné dvakrat
V prvnim pripadé, 21. brezna 1943, byl sam sestrelen. S rozst¥ilenym Bf 109G-
2 W.Nr. 14814 (,zluta 3“) havaroval pri nouzovém pristani ve Spatné pristupném
terénu u obce Stasijevskaja. Stroj byl zcela odepsan (100 %), ale Stauder vyvazl
bez zranéni. Stejné tomu bylo 1 0 dva mésice pozdéji, 29. kvétna 1943, kdy s
svym Bf 109G-4 W.Nr. 19296 v dusledku technické zavady vazné havaroval
pri pristani v Anapé. Mél poruchu plynové paky, takze pri dosedani byl ,,dlouhy*
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Tlustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Messerschmitt Bf 109G-4 “#luta 2" od |3.(slow.)/JG 52 v podobé z dubna ¢&i kvétna 1943,
kdy jednotka operovala z leti$t&¢ Anapa na Kubani. Nese standardni marking Luftwaffe, tedy horni
plochy v barvach RLM 74 (Graugriin) a RLM 75 (Grauviolet), spodni a boéni plochy RLM 76
(Lichtblau), pr'es néz byly nastfikany nepravidelné skvrny barev RLM 74, RLM 75 a RLM 02 (Grau).
Spodek motorového krytu, pruh na trupu a konce kridel byly zluté (RLM 04 - Gelb), coz
oznafovalo letouny Luftwaffe operujici na vychodni fronté. Jedinou znamkou toho, Ze jde o stroj
slovenskych pilotd je trikolora ve slovenskych narodnich barvach (bila, modré a &ervena) na
vrtulovém krytu, zatimco zbytek krytu byl ponechén v piivodni barvé RLM 70 (Schwarzgriin).

Aby nakonec neskon¢il v nedalekém mori, pri koneéném vybéhu prudce stoéil
stroj doprava, pricemz povolila prava podvozkova noha a letoun zachytil koncem
pravé poloviny kridla o zem.

Po navratu z vychodni fronty zpét na Slovensko, k ¢emuz doslo 17. &er-
vence 1943, (navzdory vSem potizim si domu privedl iruskou snoubenku) se
nejprve stal prislusnikem vajnorského pohotovostniho roje, uréeného k pro-
tivzdusné obrané slovenského hlavniho mésta a priamyslu v Povazi. Tyto tikoly

Dvoijice slovenskych Gustavi od |3. (slow.)/J/G52 se vraci do Anapy.
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Pietany, jaro 1944. Jozef Stauder pred jednim ze zbrusu novych Bf 109G-6 letky 13.
(via J. Sehnal)

pozdéji prevzala cela letka 13, kterou na jare nasledujiciho roku prezbrojili na
moderni Messerschmitty Bf 109G-6. Ve velkém boji s Ameri¢any 26. ¢ervna
1944, v némz byla letka prakticky znicena, byl sestrelen i on, ale pri vsi smule
mel Stésti. Presila Mustangu zasahla jeho Bf 109G-6 W.Nr. 161728 (,bila 2%)
do chladice, takze motor zacal vzapéti koutit a horet. Stauder stroj proto obratil
rychle na zada a pikoval k zemi v nadéji, ze proud vzduchu ohen uhasi. Ackoli
Mustangy ho ,,doprovazely” skoro k zemi, kde mu motor uplné vysadil, nakonec
vyvazl. V 09.47 nouzové pristal ,na bricho“ primo pred sebe na pole pobliz
Ivanky pri Dunaji, pouhych sto metrii severné od znamé mohyly generala M.
R. Stefanika. Vyvazl bez zranéni.

Kratce poté byl — spole¢né s Rudolfem Bozikem, jemuz se bitvu rovnéz poda-
Filo prezit — povolan do Bratislavy k ministrovi narodni obrany, gen. Catlogovi.
Po raportu u n¢j se setkalii se ¢tyrmi zajatymi americkymi letci z osadky bom-
bardovaciho Liberatoru, sestreleného v téze akci Gustavem Langem, jenz
vzapéti padl.

Uvedené stietnuti bylo poslednim vzdugnym bojem, ktery Jozef Stauder za
valky svedl. Podobné jako Jan Reznak se ani on nezapojil do Povstani, které
vypuklo 29. srpna 1944. Az do prechodu fronty pobyval stridavé v nemocnici
v Bratislavé (zari — rijen 1944), v lazenském ustavu v Piestanech (listopad —
prosinec 1944) a predevsim doma v Zahorské Bystrici.

Dne 16. kvétna 1945 se ohlasil na posadkovém velitelstvi ¢s. armady v Bra-
tislavé a nasledné byl odeslan do Leteckého vycvikového strediska do Spisské
Nové Vsi (20. kvétna — 5. ¢ervna 1945). Poté byl premistén do Malacek jako
zastupce velitele zdejsiho letisté (5. cervna — 30. zari 1945), pricemz mezitim
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Ivanka pi Dunaji, 26. 6. 1944. Staudertv Messerschmitt Bf 109G-6 W.Nr. 161728 (,bila 2)
poskozeny pFesilou Mustangli po nouzovém pfistani. Pilot vyvazl bez zranéni. (via M. Krajci)

mu byla priznana hodnost rotmistra letectva (1. cervna 1945). Stejné jako radu
dalsich ispésnych stihact (napr. Jan Reznak, Frantisek Brezina, Stefan Ocvirk
a dalsi) jej poté cekala draha instruktora létani. Potrebnou kvalifikaci ziskal
ve Skole pro uéitele 1étani v Olomouci (1. rijen 1945 — 30. duben 1946). ,,Prii-
mérné naddni i usudek, vieobecné vzdélani dobré, vojenské teoretické i praktické
védomosti dobré, chovani ve sluzbé i mimo sluzbu velmi dobré, “cteme v posudku,
vypracovaném velitelem SPUL.

Ilustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Messerschmitt Bf 109G-6 W.Nr. 161728 ,bila 2 v barvach letky |3, ktera na jare 1944
plnila Gkoly protivzduiné obrany Slovenska. Létala na ném rada slovenskych es,
napf. npor. Juraj Puskar (jenz stroj | 1. 2. 1944 po dodani na Slovensko zalétal), zvk. Jan Reznak,
a zvk. Jozef Stauder. Posledni z nich se v jeho kabiné 26. 6. 1944 zu&astnil epické bitvy mezi
slovenskym a americkym letectvem nad jiznim Slovenskem, ale patfil k tém $tastn&jsim —
s letounem t&Zce poskozenym americkymi stihadi dokazal nouzové pristat na biicho u obce
Ivanka pfi Dunaji. Jozef Stauder nebyl zranén, ale stroj uz nebyl opraven.
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Po jejim zdarném absolvovani se stal ucitelem létani v pilotni skole Letec-
keho uéilisté v Prostéjové. Setrval zde vice nez tFi roky pridemsz 3. dubna 1949
byl povysen do nejnizsi dustojnické hodnosti podporuéik letectva — jisté 1 diky
tomu, ze byl ,,kladného poméru k lidové-demokratickému zrizeni® a soddany
vlade, " jak se pravi v posudku z 11. listopadu 1948 (posudek podepsali ,,zapa-
daci, vedouci leteckého vycviku LU skpt.let. Vojtéch Smolik, velitel Pilotni
skoly I mjr.let. Rudolf Zima a velitel LU plk.let. Jaroslav Studeny).

Jelikoz povalecné ceskoslovenské letectvo, budované v pocatcich Studené
valky do gigantickych rozméri, nezbytné potiebovalo nahradu za dustojniky.
propusténé po Unoru (patrili k nim i posledni tfi zminéni, kteri pat¥ili k ,zapa-
dakim®), muselo vzit zavdék i témi, kteri neméli ukonéeno stredoskolské
vzdélani s maturitou. Patril k nim i ppor.let. Jozef Stauder, jenz byl 29. srpna
1949 prijat ke zkracenému studiu na Letecké vojenské akademii (LVA) v Hradci
Kralové. Po jejim ukonceni v ¢ervnu 1950 pak nasledujici tii roky stravil opét
v olomouckém ucilisti. Od 20. ¢ervna 1953 pak vykonaval funkci zastupce
velitele letky u 45. leteckého pluku v Plzni, kde to nakonec dotihl na zastupce
velitele pluku.

Podobné jako vétsina dalsich slovenskych letet, kteri za valky bojovali proti
Sovétskému svazu, byl z vojenské sluzby propustén v 16té 1958, a to v hodnosti
kapitana v zaloze. Poté plisobil jako ¥idi¢ CSAD, nejprve v Plzni, od roku 1961
v Bratislave, potom jako mistr oprav.

Zemrel v Bratislave 17. dubna 1978 ve véku pouhych 58 rokii.

Potvrzené sestiely Jozefa Staudera:

Datum Cas Souper Prostor

13.01.43 10.05 I-153 jihozap. od Krymskaja

12.03.43 06.20 I-16 jihozap. od Grivenskaja

14.03.43 05.07 LaGG-3 Azovské more, sev. od Temrjuku
16.03.43 05.37 1I-2 Azovské more, jihozap. od Acujeva
17.03.43 08.26 I-16 jihovych. od Starodzerelijevskaja
21.03.43 14.45 I-16 Krasnoarméjskaja

20.04.43 06.38 -2 jiz. od Slavjanskaja

24.04.43 08.31 -2 jihovych. od Grivenskaja
24.04.43 08.35 LaGG-3 severozap. od Kalininskaja
30.04.43 07.45 -2 Cerné more, jiz. od Gelendziku
30.04.43 07.55 LaGG-3 5 km zap. od Abinskaja

28.05.43 07.05 La-5 jiz. od Trojickaja

29.05.43 12.12 Jak-1 jihozap. od Trojickaja

29.05.43 12.17 Airacobra jiz. od Trojickaja
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Vyznamenani Jozefa Staudera:

Vyznamenanie Za hrdinstvo 3. st. (1943)
Vyznamenanie Za hrdinstvo 2. st. (14. 3. 1943)
Vyznamenanie Za zasluhy

Vojenny vitazny kriz 6. tr.

Eisernkreuz Il. Klasse (4. 1943)

Eisernkreuz |. Klasse (6. 6. 1943)
Frontflugsspange in Gold (31. 5. 1943)
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Pavel Zelenak
(12 sestrelu)

Byl muzem, jehoz jméno bylo zpra-
vidla vzdy davano do souvislosti s tra-
gickym bojem letky 13 proti americké
presile ve velkém vzdusném boji nad
jiznim Slovenskem 26. cervna 1944.
Jeho pomérné bohata letecka kariéra
vsak saha jiz do obdobi prvni Cesko-
slovenské republiky.

Narodil se 8. prosince 1916 v obci
Oroska, okr. Zeleziovce a domovskou
prislusnost mél v Piestanech, kde
ostatné pozdéji stravil znaénou cast
svého sluzebniho zivota. Po vyuceni na
vyssi prumyslové skole jej jeho zajem
o létani prived] 1. ¥ijna 1935 do Skoly
pro odborny dorost letectva v Pro-
stéjove, ktera vychovavala budouci poddustojniky vojenského letectva. Ukoncil
ji 31. brezna 1937. Poté byl povysen na svobodnika a jako déleslouzici
poddustojnik nastoupil sluzbu v Praze-Kbelich u Leteckého pluku 1 7. G
Masaryka, jmenovité nejprve u jeho letky 4 (od 4. kvétna 1937), pozdéji u letky
1 (od 30. cervence 1938). Obé byly vyzbrojeny dvoumistnymi pozorovacimi

Pavel Zelenak (vﬁ’, Sumichrast)

Avia B-534. (G. Lang via P. Sumichrast)
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Z preskolovani na zakladné Karup-Grove. Velitel letky |3, stotnik (pozdéji major) Ondre;j
Dumbala (vpravo), dava instrukce. V prvni fadé zleva Jozef Drlicka, Jan Reznak, Pavel Zelerak a
Jan Setvak, v druhé fadé Jozef Stauder a Stefan Martis. (via P. Sumichrast)

dvouplosniky Letov S-328. Po¢atkem roku 1938 se s celym plukem premistil
do Hradce Kralové (vyménou sméroval do Prahy-Kbel Letecky pluk 4). V dobach
za mobilizace pusobila letka 1 na mobiliza¢nim letisti Bohdane¢ (zaménna a
pracovni letisté Dobrenice a Josefov).

Konec letového dne na na letisti Karup-Gr@ve v okupovaném Dansku. Cvi¢né Messerschmitty
Bf 109E (s oznacenim 92s) a Bf 109D (s ¢islem 72) jsou zatahovany do hangaru.
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Tustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Pro vycvik slovenskych stiha¢d u 5. (slowakei) Schul-Staffel/Jagdgruppe Drontheim na letisti
Karup-Grove v okupovaném Dansku slouzil i tento Messerschmitt Bf 109E-3. Na trupu nes!
stopy po zamalovani plvodniho oznaéeni a namisto n&j dostal nové bilé oznageni 92S
(S - Schule). Z fotografii je z'ejmé, Ze na spodni ploe pravé poloviny kfidla nesl pismena
preletového kodu (Stammkennzeichen) TP (nebo TB).

Jako vojak slovenské narodnosti byl po vzniku Slovenského §tatu pocho-
pitelné repatriovan na Slovensko a 19. brezna 1939 nastoupil sluzbu u letky
64 v Piestanech. Ve vyzbroji méla dvoumistné dvouplosniky Letov S-328,
S-128, Aero A-100 a Ab-101. Po absolvovani stihaciho vycviku, ktery prodelaval
od 26. srpna 1940 do 31. ledna 1941 v Trenéianskych Biskupicich, jej 1. Gnora
1941 pridélili do Piestan k letce 11, vyzbrojené dvouplosnymi stihacimi Aviemi
B-534.

Po preskoleni na moderni Messerschmitty Bf 109 u 5. (slowakei) Staffel/
Jagdgruppe Drontheim, které probihalo od 25. tnora do 6. ¢ervence 1942 na
letisti Karup-Grgve v okupovaném Dansku, se vratil do Piestan, ale byl prideé-
len k letce 13. S jeji I. frontovou ganiturou odesel na vychodni frontu 14. ¥ijna
1942, a to s jejim pozemnim sledem. V néaslednych bojich nad Kubani a Azov-
skym morem absolvoval na ,stodevitkach“ verzi E, F a G celkem 158 bojovych
let a oficialné mu bylo uznano celkem 12 sestrelt sovétskych letount. Trikrat
dokazal sestrelit dva protivniky v jediné akci. Jako zkuseny pilot mél i dost
stésti, nebot nebyl ani jednou sam sestrelen. Uvedené tispéchy mu vynesly
¢etna slovensk4, némecka a rumunska vyznamenani a povyseni na zastavnika
letectva.

Po vytouzeném navratu I. garnitury zpatky na Slovensko (17. ¢ervence 1943)
se ve Vajnorech nejprve stal ¢lenem hotovostniho roje, od 31. ledna 1944 opét
letky 13, ktera v tiloze pohotovostni letky operovala z Vajnor a pozdéji z Piestan
v ramci protivzdusné obrany Slovenska proti svaziim americkych letount.
Startti na poplach podnikl celkem jedenact a posledni z nich se mu malem stal
osudnym. Rano 26. ¢ervna 1944 vzlétlo osm Bf 109G-6 proti hlagenému americ-
kému svazu, chranénému stihaci. Jejich drtiva presila slovenské stihace témeér
smetla z oblohy. Zelenaka, leticiho v roli vedouciho jednoho z roji, napadlo
jedenact dvoutrupych stihacich P-38 Lightningti, které jej neustale pronasle-
dovaly a ostrelovaly ze vsech zbrani. Jeden primo nad piestanskym letistém
zasahl jeho prchajici Bf 109G-6 W.Nr. 161717 (,bila 6“) primo do kabiny a stie-
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Anapa, duben 1943. Zleva rtk.rtm. Frantisek Cyprich (12 sestfeld), Hptm. Karl Thiem (némecky
sty¢ny distojnik), rtk. Jan Reziak (32 sestfeld), rtk. Izidor Kovarik (28), rtk. Jozef Stauder (14),
rtk.rtm. Robert Nerad (3éfmechanik) a rtk. Pavel Zelerak (12).

piny zranily pilota na hlavé a na rukach. Krvacejici Zelenak si p¥i nasledném
velmi tvrdém nouzovém pristani na bricho u obce Brunovce nedaleko od Piestan
navic tézce zranil pater. Byl odvezen do nemocnice a ze svych zranéni se 1é¢il
jesté urcity cas po valce. Hospitalizovan byl az do 24. prosince 1945, zatimco
o malého syna se musela starat sama manzelka, kterou si vzal kratce po navratu
z vychodni fronty, 31. rijna 1943.

Mezitim valka skoncila a 1. ¢ervence 1945 byl prijat do rad obnovené ¢esko-
slovenské armady v hodnosti rotny a 1. Fijna 1945 byl povysen na rotmistra
letectva. Nasledky jeho vale¢ného zranéni vsak jeho sluzbu silné limitovaly.
Od listopadu 1946 do zari 1948 pusobil jako manipulaéni rotmistr a nacelnik
podaci stanice Letecké zakladny 12 v Piestanech, od zaii do listopadu 1948
tamtéz jako pilot, ale,,ndsledky zranéni maji znacny vliv na radny vykon sluzby,
jak 30. ¥ijna 1947 konstatoval v jeho sluzebnim hodnoceni velitel zakladny,
mjr.let. Karol Klusacek.

Rtm.let. Pavel Zelenak se proto musel podrobit preskoleni na jinou, nele-
tovou vojenskou odbornost. Jeho drivéjsi angazma proti Sovétim nevadilo ani
po Unoru, nejspise proto, ze ,,projevil kladny pomer k lidové-demokratickému
zrizent, plné souhlasi s vymozZenostmi narodni a demokratické revoluce, je za
pratelstvi a spojenectvi se SSSR a za pokrokovy. . .rezim nastoleny. ..po tinoru
1948, jak ¢teme v jeho hodnoceni z 10. listopadu 1948, vypracovaném velitelem
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Messerschmitt Bf 109G-4
»zlutd 4 od 13.(slow.)/JG 52
v hotovostnim stani na zakladné
Anapa na Kubani v roce 1943
(BA)

Letecké zakladny 12. Nic
tedy nestalo v cesté, aby
mezi 15. listopadem 1948
a 22. lednem 1949 absol-
voval v Letecké spojovaci §kole (LSS) v Chrudimi dvoumésiéni kurz distojniku
letové kontroly. Jeho vysledky nebyly nijak oslnujici. Byl hodnocen pouze jako
,dobry“v poradi 14. z celkovych 16 frekventantu. Pak se vratil zpatky do Piestan
a ve funkci dustojnika letové kontroly pusobil od ledna 1949 do ledna 1950.
Poté od ledna 1950 do srpna 1951 vykonaval funkei spravce zdejsiho stabu a

Ilustrace © 2006 HT model Jozef ANDA

Messerschmitt Bf 109G-4 ,Zluta 4“ od 13.(slow.)/JG 52 v podobé z roku 1943,
kdy s nim slovensti stihadi operovali ze zakladny Anapa na Kubani. Stroj nese standardni marking
Luftwadffe, tedy horni plochy v barvach RLM 74 (Graugriin) a RLM 75 (Grauviolet), spodni a bo¢ni
plochy RLM 76 (Lichtblau), pres néz byly nastrikany nepravidelné skvrny barev RLM 74, RLM 75
a RLM 02 (Grau). Pruh na trupu a konce kridel byly Zluté (RLM 04 — Gelb). Taktické oznaceni
mélo ¢erny lem. Na trupu jsou vyrazné stopy po zamalovani pivodniho Stammkennzeichen.
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Vajnory, léto 1943. Pod
kridlem jednoho ze starych
Emili jsou piloti hotovostniho
roje, veterani |3.(slow.)/JG 52,
zvk. Pavel Zelenak (12 sestrelt)
a zvk. Jozef Stauder (14
sestreld).

Iustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Messerschmitt Bf 109G-6 W.Nr. 161717 “bila 6”. Podobné jako viechny Gustavy
tzv. pohotovostni letky, nesl i tento standardni kamuflaz Luftwaffe: na hornich plochach
kombinaci barev RML 74 (Graugriin) a RLM 75 (Grauviolet), na spodnich plochach RLM 76
(Lichtblau), boéni plochy byly postfikany skvrnami barev RLM 74/75/76 a RLM 02 (Grau). Pavodni
némecké znaky byly prestrikany barvou RLM 75 a nahrazeny znaky slovenskymi. Misto trupovych
znak{ bylo bilé taktické ¢islo (délené). Stroje mély Zluté pruhy na trupu (RLM 04 Gelb), vrtulovy
kuzel byl pravdépodobné z % bily (RLM 21 Weiss) a ze % Eernozeleny (RLM 70 Schwarzgriin). Po
dodani na Slovensko ho zalétavali npor. Juraj Puskar a zvk. Izidor Kovarik. Po pridéleni letce 13
na ném létali napr. rtk.rtm. FrantiSek Hanovec, zvk. Jan Reziiak a dal3i. Stroj se 26. 6. 1944 stal
malem osudnym zvk. Pavlovi Zelenakovi. Zasazeny presilou americkych Lightningl s nim tézce
havaroval pobliz obce Brunovce. Letoun jiz nebyl uveden do letuschopného stavu a pilot se v
dusledku svého tézkého zranéni patere také jiz k aktivnimu létani nevratil.

Brunovce, 26. 6. 1944. Zelenakav Bf 109G-6 W.Nr. 161717 (,,bila 6*) po boji s americkymi
Lightningy. Pri tvrdém nouzovém pristani se pilot tézce zranil.
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velitele tajné spisovny, od srpna 1951 do ledna 1953 nacelnika podaci stanic:
na Posadkové sprave Piestany, od ledna do zari 1953 byl velitelem vycvikove
cety 13. spojovaci roty v Piestanech, od listopadu 1953 do rijna 1955 slouzil
jako letecky dispecer 53. a 13. radiotelegrafické ¢ety zabezpecovacich prostredku
v Piestanech a od rijna 1955 do prosince 1958 jako dispecer u 30. bitevniho
leteckého pluku v Piestanech. Nékolik roku tak ptisobil ve stejné posadce a
v podobném zarazeni jako jeho nékdejsi kolega od 13.(slow.)/JG 52, kpt. Rudolf
Bozik, jehoz letecka havarie rovnéz vyradila z aktivniho létani.

Pavel Zelenak byl ke dni 31. prosince 1958 prelozen do zalohy v hodnosti
kapitana administrativni sluzby. Protoze vzhledem ke svému zdravotnimu
stavu nemohl nalézt odpovidajici zaméstnani, v nasledujicim mésici odesel do
pred¢asného duchodu. Jeho zdravi, poznamenané valeénymi udalostmi, se stale
zhorsovalo. Zemrel v Piestanech v roce 1973 ve véku pouhych 57 rokt. Pochovan
byl tamtéz.

Potvrzené sestrely Pavla Zelernaka:

Datum Cas Souper Prostor

28.01.43 06.17 I-153 jihovych. od Jerivanskaja

09.02.43 10.40 -2 Trojickaja

16.03.43 05.35 -2 Azovské more, jihozap. od Acujeva
16.03.43 05.40 I-16 Azovské more, jihozap. od Acujeva
16.04.43 12.06 LaGG-3 Kacalinskaja

20.04.43 06.40 1I-2 jihovych. od Slavjanskaja

24.04.43 08.30 1I-2 jihovych. od Grivenskaja

24.04.43 08.37 LaGG-3 severozap. od Kalininskaja
26.05.43 18.05 LaGG-3 sev. od Krymskaja

28.05.43 06.58 Jak-1 sev. od Krymskaja

30.05.43 06.25 Jak-1 jihovych. od Trojickaja

30.05.43 06.30 Jak-1 Gostagajevskaja

Vyznamenani Pavla Zelenaka:

Vyznamenanie Za hrdinstvo 3. st. (14. 3. 1943)
Vyznamenanie Za hrdinstvo 2. st. (14. 3. 1943)
Vyznamenanie Za zasluhy

Vojenny vitazny kriz 6. tr.

Eisernkreuz Il. Klasse (4. 1943)

Eisernkreuz I. Klasse (1943)

Frontflugsspange in Gold (31. 5. 1943)

Virtutea aeronautica - la croix d’or (25. 4. 1944)
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Anton MatuSek
(12 sestrela)

Tento muz je zasvécenéjsim ¢tena-
rum znam predevsim jako jeden z téch
prislusniku slovenského letectva,
konkrétné II. frontové garnitury letky
13, kteri dezertovali na sovétskou
stranu. Méné znamo je vsak to, ze pri-
nejmensim sami Némci mu priznavaji
dvanact dosazenych sestrelti. Ac¢koli
v pripadé prislusniku I. garnitury let-
ky 13, nejsou o vérohodnosti jejich
sestrelll velké pochybnosti, v pripadé
pilott II. garnitury a specialné u Ma-
tuska jsou v nékterych pripadech tyto
pochybnosti na misté.

Také on patril ke staré garde, ktera
své prvni letecké krucky udélala jesté
v dobach CSR. Narodil se 10. kvétna 1915 v obci Dolny Hricov. Po vychozeni
méstanské skoly absolvoval jeden roénik obchodni §koly a pracoval pak jako
kancelarsky pomocnik. Jeho dobrodruzna povaha jej pak dovedla k podani
dobrovolné prihlasky k vojenskému letectvu. Dne 1. ¥ijna 1937 tedy nastoupil
do dvouleté Skoly pro odborny dorost letectva v Prostéjove, ktera provadéla
predvojensky letecky vycvik budoucich poddistojniki és. letectva. Vyevik viak
dokoncil az 30. ¢ervna 1939, tedy az po rozpadu spole¢ného statu, a to u cviéné
letky v Piestanech. Tam také zustal a byl pridélen ke zdejsi letce 39, vyzbrojené
stthackami Avia B-534, s niz se jiz v zari 1939 zucastnil tazeni proti Polsku. Po
jejim zruseni se stal prislusnikem nové ustavené letky 11, a mezitim byl 10.
ledna 1940 v hodnosti ¢atnik prijat do sboru poddistojnikt z povolani.

V radach letky 11 se od 22. ¢ervna do 1. srpna 1941 zGéastnil vychodniho
tazeni, ale fakticky zustal ve vlasti, nebot jeho letka zajistovala protivzdusnou
obranu jihoslovenskych hranic. Dne 30. éervna 1942 byl pak spoleéné s letkou
11 odeslan na vychodni frontu. Jednotka vsak nebyla zasazena v prvni linii,
nybrz v zapoli, v ramci slovenské Zajistovaci divize, a to v oblasti Zitomiru
a Ovruce. Pod Puskarovym velenim zde vykonal celkem 14 bojovych leti a
wwynikal hlavné pri bombardovani hldsenych zdskodnickych lagrii a niceni
zaskodniki palubnimi zbranémi ve stremhlavém letu,” jak se pravi v dobové
dokumentaci. Tato ucast v protipartyzanskych akcich mu vynesla dvé dalsi
slovenska vyznamenani. Po valce vsak tvrdil, ze protipartyzanské akce
sabotoval.

Ihned po navratu na Slovensko (14. ¥ijna 1942) byl zarazen do Sestimésiéniho

®
\,}_(riton Matuselg (via P. Sumichrast)
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Prisluénik némeckého a slovenského letectva pred Avii B-534. Snimek byl porizen ve Spisske
Nové Vsi pravdépodobné v zavéru polské kampané. (J. Krumbach via J. Sehnal)

no¢niho stihaciho kurzu (spoleéné s Alexanderem Gericem, Frantiskem
Hanovcem a dal§imi) a mezitim byl k 1. lednu 1943 povysen na rotnika letectva
z povolani. Dnem 1. dubna 1943 byl zarazen do II. garnitury letky 13, ktera

Tustrace © 2006 HT model Jozef ANDA

Avia B-534.242 nesla standardni ozna&eni z obdobi polské kampané, tedy druhou variantu
slovenskych vysostnych znakd s bilym lemem (zavedeny 10. 9. 1939) spolecné s némeckymi
tramovymi kiizi (od 15. 9. 1939). Vrtulovy kuzel byl modry. Letoun mél zajimavy osud. Dne

30. 9. 1941 jej na vychodni fronté sestielila sovétska protivzduina obrana a pilot letky 12, cat.
Martin Danihel s nim nouzové pristal v “zemi nikoho”. Rtk. Jozef Drli¢ka viak pristal opodal,
za nepratelské palby nalozil Danihela do své kabiny a vrtil se s nim na zakladnu. Caste¢né
rozmontovany stroj nalezli slovensti vojaci o mésic pozdéji, pfi postupu do vnitrozemi.
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Pomérné vzacny letovy zabér tfi¢lenného roje slovenskych Avii B-534 byl pofizen v roce 1941.

meéla na vychodni fronté nahradit vycerpanou I. garnituru. Po preskoleni na
Messerschmitty Bf 109 v Piestanech s ni odesel na frontu 23. éervna 1943.
Ackoli sam pozdéji tvrdil, ze bojové tspéchy si vymyslel, némecké zaznamy
mu prisuzuji 12 (podle jinych zdroji 11) potvrzenych sestreli, které meél do-
sdhnout v bojich nad Kubéni, Azovskym a Cernym morem. Mélo k tomu dojit
ve velmi kratkém case, v prubéhu pouhych étyr tydna. Dokonce étyrikrat hlasil
dva sestrely v jediné akci. Vétsinu jeho obéti mély tvorit letouny dodavané do
Sovétského svazu v ramei Lend-Leasu, tj. Boston, Airacobra a Spitfire.

Piloti letky |1, kteFi v ramci Zajidtovaci divize v roce 1942 operovali na Aviich B-534 proti
sovétskym partyzanim, operujici v tylu fronty. Zleva Frantidek Hanovec (otoéeny zady), Izidor
Kovarik, Frantisek Melicha¢ a Anton Mattsek.
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Anapa, léto 1943. Piloti Il. garnitury 13. (slow.)/JG 52 na zakladn& Anapa na pobiezi Cerného
more. Stojici zleva rtk.rtm. FrantiSek Hanovec (6 sestrel), étk. Augustin Kubovi¢ (| sestrel),
¢tk. Alexander Geric (9), rtk. Anton Matasek (12), npor. Juraj Pukér (5), rtk. Frantisek Melicha¢
(1) a mechanik Soska, sedici rtk. Stefan Martis (5), &tk. Ludovit Dobrovodsky (1) a ¢tk. Rudolf
Palaticky (6).

Uvedené uspéchy mu vynesly nejen dvé némecka vyznamenani, ale zaroven
1 podezreni, ze si ispéchy vymysli. Dost mozna pravé proto Mattskovy motivy
k dezerci na sovétskou stranu mohly pramenit z obavy pred disciplindrnim
postihem za tidajné fingované sestrely. Rtk. Mattisek spoleéné s étk. Geri¢em
(jenz uletél o dva dny pozdéji) totiz az napadné ¢asto hlasili vitézstvi ve stejném
case a prostoru — nékdy i nad morem, kde jsou nahlasena vitézstvi tézko
kontrolovatelna. Nelze tedy vyloucit, ze si fingované sestrely skutecné mohli
vzajemneé dosvédcovat.,,...mnozi z mladsich pilotii si prisvojovali sestrely, které
Jim viibec nepatrily, nebo si je vymysleli,“uvedl v roce 1946 do protokolu nékdejsi
velitel II. frontové garnitury, Jozef Palenicek. ,Piloti létali ve dvou-, pripadné
ctyrclennych rojich, podle slétanosti. Tak dvojice rtk. Matiusek a c¢tk. Geri¢
a s nimi konvenujici ¢tk. BoZik si prisvojili sestrely v tak kratké dobé, Ze to bylo
némeckému vyssimu velitelstui podezrelé. Jako zacdatecnici v prvoletech —jednalo
seast o 20 az 30 prunich letii — dosdahli 8 az 11 sestrelii. Proto jsem byl predvoldn
na velitelstvi I1./JG 52, kde mi velitel pluku mjr. Hrabak rekl: ,,U nds v némecké
armade, podle statistiky, u nejlepsich pilotii, frontovych es, pripadd jeden sestrel
na 13 az 15 frontovych leti, spojenych se vzdusnym bojem. KdeZto u vasich
pilott: pripada jeden sestrel na 3 az 5 frontovych letii. Z toho vysvitd, Ze uvedeni

(95}
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Anapa, léto 1943. Messerschmitty Bf 109G-4 od 3. (slow.)/JG 52 v hotovostnim stani.
Vepredu zleva ¢tk. Karol Geletko (| sestrel), rtk.rtm. Frantiek Hanovec (6), ¢tk. Stefan Martig
(5), vzadu rtk. Anton Mattsek (12), &tk. Stefan Jambor, neznamy a Hptm. Karl Thiem.

piloti jsou bud’ esa, jakd nemdme ani v némecké armddé, nebo to jsou nejvétsi
hochstapleri.

K Matuskove dezerci doslo 9. zari 1943 a spoleéné s nim na sovétskou stranu
uletél mlady ¢tk. Ludovit Dobrovodsky. Ten mél sice na konté jen jeden uznany
sestrel, ale shodou okolnosti dosazeny rovnéz pri spoleéné akei s Mattiskem.
K bojovému letu nad Kubani odstartovali ve 13.35 z materského letisté v Anapé.
Matusek pilotoval Messerschmitt Bf 109G-4 W.Nr. 19347 (,zluta 9), Dobro-
vodsky pak Bf 109G-4 W.Nr. 16259 (,zluta 13%).

Stanoveny tkol, tj. doprovazet némecky prizkumny letoun Fw 189, ktery
odstartoval z Kerce, véak nesplnili. V povaleéné historiografii, postavené zejmé-
na na Matuskovych vzpominkach, se dlouho tradovalo, ze oba slovensti stihaéi
méli nejprve v imyslu doprovazeny Fw 189 sesttelit a na zavér v éteru predsti-
rali letecky boj se sovétskymi stihaci, v jehoz priibéhu méli byt sestreleni. Ve
skutecnosti vsak zadny boj nesvedli a ani mezi sebou zadnou radiokorespon-
denci nevedli. Sraz s Fw 189 byl urcen nad pristavem Temrjuk ve vysce 3000
metri. Kdyz se vsak jejich svérenec na misto setkani nedostavil, tak po deseti
minutach krouzeni oba stihaci nabrali kurz na vychod a pfizemnim letem prele-
teli za sovétské linie. Pivodné minili pristat na letisti Timasevskaja, ale tamni
silna obrana je donutila pokracovat dal a dosednout na poli az u obce Novoma-
lorossijskaja. Nezranéni a s neporusenymi stroji se po pristani dali k dispozici
sovetskym organtm.
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Messerschmitt Bf 109G-4 W.Nr. 19347 “Zluta 9”, s nimz 9. 9. 1943 rtk. Anton Matd3ek
dezertoval na sovétskou stranu. (via ). Bobek)

Dezerce nebyla umné sehrana, jak po valce tvrdil Mattusek, ze o ,jejich

hrdinské smrti pri leteckém souboji se sovétskymi stihaci“ nemél nikdo zadné
pochybnosti. Zavaznost celého incidentu naopak podtrhovala skutec¢nost, ze

20 bojovych letli a dosahl s nim 7 ze svych 32 potvrzenych sestrell. Létali na ném v3ak i dal3i
prisludnici I. i Il. frontové garnitury letky |3. Poslednim z nich byl rtk. Anton Matusek, jenz se na
ném 9. 9. 1943 nevratil z bojového letu nad Kubani. Ve skuteénosti dezertoval a pFistal na
sovétské strané fronty u obce Novomalorossijskaja. Spole¢né s ¢tk. Ludovitem Dobrovodskym,
jenz soucasné dezertoval na druhém Gustavu, se pak dali k dispozici sovétskym organam.
Pozdéji se stali prisludniky |. ¢&s. stihaciho leteckého pluku v SSSR, s nimz se zaéastnili SNP.
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Letisté Zolna a prislusnici |. &s. stihaciho leteckého pluku v ruiné debaté po bojovém letu.
Uprostred ppor. Leopold Srom (byvaly pilot RAF), po jeho stranach (oba ¢elem) $rtm. Anton
Mat(sek a rtm. Ludovit Dobrovodsky, nékdejsi dezertéfi od |3. (slow.)/JG 52. (L. Valousek)

jejich dezerce byla odhalena velice rychle, prakticky hodinu po jejich odletu.
Naslednym vysetrovanim totiz vyslo najevo, ze Matusek se pred tletem rozlouéil
se svymi ruskymi domécimi s tim, Ze se uz nevrati. Sedic v kabiné svého naho-
zeného Messerschmittu pak jesté strhl z uniformy sva vyznamenani a vyhodil
je z kabiny ven do okopu, kde je pozdéji nalezli mechanici. Na dtivéryhodnost
slovenské letky pred némeckymi nadrizenymi mély tyto okolnosti znacéné
kompromitujici dopad. To nakonec ve svych dusledcich vedlo k tomu, zZe o Sest
tydnu pozdéji byla letka 13 stazena zpatky na Slovensko.

Po svém pristani na druhé strané fronty pak Anton Matusek nejprve nékolik
dnilétal s vysokymi dustojniky po riznych sovétskych letistich, kde vysvétloval
vlastnosti svého Messerschmittu. To se dalo ostatné predpokladat. O ¢em vsak
nemél tusenti, bylo to, ze jej pak Sovéti pouziji jako navigatora na svych bombar-
dovacich Bostonech, které operovaly v prostoru ¢innosti jeho byvalé jednotky.
V kratkém case Matusek absolvoval 28 takovych bojovych akei, pri nichz se
mohl stat bezbrannou obéti svych nékdejsich druhi. Sovéti mu totiz na tyto
akce zameérné nedali padak (!) — snad proto, aby si vSe nerozmyslel a nevratil
se na puvodni stranu pod vrchlikem padaku. Je tedy ziejmé, ze divéra v pre-
béhliky nebyla na sovétské strané — mirné re¢eno — bezmezna. , Kdy? jsme se
pozdéji setkali, vypravéel mi Matisek, Ze on pri téch letech v Bostonech létal na
frontu jako zavazadlo bez paddku,“vzpominal po letech Rudolf Bozik. , Pritom
odposlouchdval nasi radiokorespondenci. Jakmile slysel ve vzduchu mij hlas,
dostal uplny strach, aby nedoslo k souboji, nebot byl presvédceny, Ze bych ho
urcité sestrelil. Pritom bych ani nevédél, Ze je tam i on. Hrozné pomysleni.

Poté Matuska spoleéné s Dobrovodskym (a také s Gericem a Tkacikem,
kteri uletéli o dva dny pozdéji) prevezli do antifasistické Skoly v zajateckém
tabore v Krasnogorsku, odkud je propustili 20. prosince 1943. O dva dny pozdéji
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Zamaskovany Lavogkin La-5FN od |. &. stihaciho leteckého pluku v dobé bojti
na povstaleckém Slovensku (L. Valousek)

byli Matusek s Dobrovodskym prezentovani u ¢s. vojenské jednotky
v Buzuluku, kde byl Matusek do ¢s. armady prijat v hodnosti §tabni rotmistr
letectva v zaloze. Nejprve byl vtélen k 6. vycvikové roté nahradniho praporu a
od 27. ledna 1944 vedl pési vycvik jako velitel ¢ety u 1. vycvikové roty. Na
kratsi ¢as se pak dostal do Jefremova k 2. ¢és. paradesantni brigadé v SSSR,
zformované predevsim z byvalych slovenskych vojaki, kteri koncem fijna 1943
ve velkych poctech padli do sovétského zajeti a nasledné se stali prislugniky
¢s. vojenské jednotky v SSSR. Konecné 1. biezna 1944 byl spoleéné s Dobro-
vodskym odvelen do sovétské letecké skoly ve Vjaznikéach, kde se v priibéhu
dvou meésict preskolil na stitha¢ky Lavockin La-5FN. Dne 9. kvétna 1944 byl
pridélen ke 128. ¢s. samostatné stihaci peruti (1. ¢ervna 1944 prejmenovana
na 1. ¢s. stihaci letecky pluk v SSSR), zformované ze zkusenych é&s. pilott,
kteri do Sovétského svazu pribyli z Velké Britanie.

V radach této jednotky, ktera 17. zari 1944 pristala na povstaleckém Slo-
vensku, se srtm. Matusek zacastnil povstani. Mozna i diky svym ,protiparty-
zanskym® zkuSenostem se zde vyznamenal zvlasté p¥i itocich na nepratelské
pozemni cile. Bylo mu pfiznano zni¢eni jednoho tanku, t#i nakladnich automo-
bilti s vojenskym materialem a jednoho osobniho auta, dale podil na znic¢eni
munic¢niho skladisté, benzinové cisterny, minometné baterie a velitelského
stanovisté a kromé toho poskodil sedm nakladnich a jedno osobni auto a podilel
se na poskozeni délostrelecké baterie. Vzdusné vitézstvi si neptipsal zadné. Po

ojenském potlaceni povstani pak 25. Fijna 1944 se zbytkem pluku odleteél
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Vyslouzilé vale¢né Lavockiny La-5FN prochazely revizemi a opravami v Kunovicich. (). Krumbach)

z Trech Dubt k sovétskym liniim, ale tam nedoletél. V dusledku poruchy mo-
toru, snad zpusobené zasahem nepratelské obrany, musel nouzové pristat na
obsazeném tizemi mezi obcemi Domanovce a Spissky Hrusov. Vyvazl viak bez
zranéni, pripojil se k mistnimu partyzanskému oddilu J. Marcinka a konec¢né
26. ledna 1945 presel frontu k Rudé armadé. Po delsim putovani se nakonec
dostal k 1. ¢s. smisené letecké divizi v SSSR, kde byl 26. inora 1945 zarazen
k 2. ¢s. stthacimu leteckému pluku, ktery vsak jiz do boji nezasahl. Kazdopadné
odbojova ¢innost mu vynesla Sest ¢eskoslovenskych a sovétskych vyznamenani.

Po valce setrval u ¢s. letectva a oficialné jiz od 6. kvétna 1945 slouzil opét
v radach 1. ¢s. stihaciho leteckého pluku Zvolenského, ktery o nékolik mésict
pozdéji odletél z Prahy na svou mirovou zakladnu u Zvolena. V tomto zarazeni
se v letech 1946-1947 krom jiného zucastnil také Akce B, tj. vojenskych akei
proti rozprasenym sotnim banderovcu (tj. prislusnikti UPA), probijejicim se
z Polska pres vychodni Slovensko a Moravu do americké zény v Rakousku.
K tomuto Gcelu se jiz na jare 1946 stal prislusnikem plukovniho detasmanu,
vyzbrojeného stihacimi Lavockiny La-5FN a La-7 a do¢asné odeslaného z ma-
terského letisté Zvolen do vychodoslovenskych Kosic. Mezitim byl povysen na
nadporucika letectva (1. ¢ervna 1946).

Posléze presel do Leteckého ucilisté v Prostéjové, kde vsak mél v kratké
dobé tri nehody: 18. brezna 1947 odepsal Biicker Bii 181 (C-6), 4. ¢ervence po-
skodil dalsi stroj téhoz typu a 11. ¥ijna poskodil Arado Ar 96B (C-2). O nékolik
mésict pozdéji, konkrétné 1. prosince 1948 byl z armady propustén. Ackoli se
dle data muze zdat, ze slo o politické divody, ve skutecnosti byl propustén
z disciplinarnich duvodu, pro opakovanou leteckou nekazen, jejimz disledkem
byvly mozna pravé zminéné nehody.

Protoze nemél odpovidajici vzdélani, byl pak nucen vykonavat jen malo

valifikovanou praci. Nejprve pracoval jako brigadnik-hornik v Ostravé (prosi-
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nec 1948 az leden 1950), poté jako minér v kamenolomu v Mezihori a u Ceskoslo-
venskych statnich silnic v Tisnové (leden 1950 az listopad 1951). Pravdépodobné
v domnénli, ze jde o byvalého prislusnika britského RAF, byl pak na bezmala
puldruhého roku povolan na ,mimoradné vojenské cvi¢eni“ k PTP (prosinec
1951 az brezen 1953). Poté nékolik let pracoval opét v Ostravé jako brigadnik-
havir (duben 1953 az duben 1959) a pak dalsich vice nez dvacet let v podniku
Konekta Brno jako revizni technik (brezen 1953 az ¢erven 1974). Hodnost nad-
porucika letectva, ktera mu byla 11. ledna 1950 odebrana, mu vratili v rameci
castecné rehabilitace roce 1960. O ¢tyri roky pozdéji, u prilezitosti 20. vyroci
SNP byl povySen na kapitana a o rok pozdéji na majora v zaloze.

K 1. cervenci 1974 odesel do invalidniho duchodu a zil pak v Tisnove
u Brna, kde zemrel 22. listopadu 1985 ve véku 66 roku. Je pochovan v rodném
Dolnim Hricoveé.

Potvrzené sestfely Antona Matuska:

Datum Cas Soupe¥ Prostor

26.07.43 11.00 Airacobra vych. od Trojickaja

26.07.43 11.03 Boston vych. od Trojickaja

28.07.43 14.30 Boston Gelendzik

01.08.43 09.50 La-5 Azovské more, sev. od Temrjuku
01.08.43 09.51 Boston Azovské more, sev. od Temrjuku
06.08.43 09.35 LaGG-3 severozap. od Novoveli¢kovskaja
12.08.43 11.30 Boston severozap. od Slavjanskaja
12.08.43 11.32 Boston jihovych. od Petrovskaja

13.08.43 10.40 1I-2 jiz. od Svistelnikova

18.08.43 08.15 Boston jihojihovych. od Smolenskaja
18.08.43 08.18 Spitfire Cerné more, zap. od Gelendziku
21.08.43 12.30 Airacobra Abinskaja

Vyznamenani Antona Matuska:

Pamitna medaila Za obranu Slovenska (1940)

Pamitna medaila Za taZenie proti SSSR . st. (13. 1. 1942)
Vyznamenanie Za hrdinstvo 3. st. (13. 11. 1942)

Pamatny odznak |. stupiia (1942)

Eisernkreuz Il. Klasse (8. 1943)

Eisernkreuz I. Klasse (1. 9. 1943)

3x Ceskoslovensky vale¢ny kiiz 1939 (1945, 1946 a 1947)
Ceskoslovenska medaile Za chrabrost (1944)

Rad Slovenského narodniho povstani |. ti. (1945)
Ceskoslovenska vojenska pamétni medaile (SSSR)
Dukelska pamétni medaile

Za pobédu nad Germanijej (1945)
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Rudolf Bozik
(12 sestrelu)

Muz, jehoz osobni konto mély obo-
hatit nejen sovétské, ale i némecké
letouny, se narodil 10. ¢ervence 1920
v obci Hrnéiarovee, okr. Trnava, v chu-
dé rodiné zelezni¢niho délnika. Po
meéstanskeé skole v Trnaveé (1931-1934)
absolvoval triletou odbornou skolu
u trnavské firmy Manesman Coburg
(1934-1937), kde se vyucil zamecni-
kem. Poté pul roku byl zaméstnan jako
tovarys u zminéné firmy a po propu-
$téni v inoru 1938 se nakratko vratil
do rodné obce, kde pracoval jako zemé-
délsky délnik a kovarsky pomocnik.

K 1étani jej to tahlo jiz od détstvi,
takze nebylo divu, ze usiloval o to do-

stat se k letectvu. Na zakladé dobrovolné pfihlasky byl pFijat do Skoly pro od-
borny dorost letectva v Prostéjové, kam i 30. zari 1938 nastoupil. Vzhledem

k probihajici mobilizaci vsak byl spo-
le¢né s dalsimi leteckymi elévy odeslan
zpatky do civilu s tim, ze bude povolan
pozdeéji. To se sice jiz nestalo, ale na
zakladé vysledku prijimacich zkousek
do Prostéjova byl o nékolik mésicu
pozdéji prijat do Povazského aeroklu-
bu v Piestanech, kde zahajil vycvik 1.
ledna 1939. Po teoretickém vycviku
prvni let s instruktorem absolvoval az
po rozpadu spolec¢ného statu. Stalo se
tak 23. kvétna, prvni solo prodélal pak
28. ¢ervna (oboji na skolnim dvouplos-
niku Praga E-39) a konec¢né 9. srpna
1939 ziskal pilotni diplom a byl slav-
nostné vyrazen ve skupiné prvnich
pilotl, vyskolenych za samostatného
Slovenska.

Rudolf Bozik béhem vycviku v Trencianskych
Biskupicich.
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Nasledujici ptlrok pracoval opét jako zemédélsky délnik v rodnych
Hrnéiaroveich nacez se 28. prosince 1939 v Bratislavé podrobil dobrovolnému
odvodu a 10. ledna 1940 narukoval do slovenské armady. Konkrétné do Skoly
leteckého dorostu v Piestanech a pozdéji v Trencianskych Biskupicich. Po
absolvovani zakladniho vojenského a pilotniho vycviku, v jehoz pribéhu byl
povysen na slobodnika (1. prosince 1940), byl 17. srpna 1941 slavnostné vyrazen,
jmenovan pilotem-letcem a povjféen na desiatnika. Protoze patril mezi nejlepsi
absolventy, byl kratce pote 9. zari 1941, zarazen do stihaciho kurzu (spole¢né
s Rudolfem Palatickym, Stefanem Ocvirkem, Alexanderem Geri¢em a dalsimi).
Mezitim byl 10. ledna pfijat do sboru poddistojnikt z povolani a zaroven
povysen na ¢atnika. Stihaci kurz zavrsil 20. ¢ervna 1942, a to velmi Gspésné —
skoncil jako 4. z celkem 18 frekventantti.

Poté byl premistén do Piestan — nejprve ke zdejsi cviéné letce a poté ke
stihaci letce 11, vyzbrojené stihacimi Aviemi B-534. Zdejsi pobyt vsak byl jen
kratky, nebot dnem 30. ¢ervna 1942 byl odeslan na vychod statu, do Spisské
Nové Vsi, kde se stal prislusnikem letky 12, vyzbrojené toutéz technikou (polnim
pilotem letcem byl vSak oficialné jmenovén az 1. srpna 1943, kdy se jiz nachazel
na vychodni fronté). Od 1. fijna 1942 byl pak na nékolik mésicti zarazen k Le-
teckému pluku Generdla-letce M. R. Stefanika v Trencianskych Biskupicich,
kde ke své nelibosti ptisobil jako instruktor pésiho vycviku novacki u zdejsi
Letecké skoly.

Az do té doby se mu bojové nasazeni vyhybalo, ale nemélo trvat dlouho a
pach vychodni fronty mél ucitit i on sam. Dne 1. dubna 1943 byl totiz v Piesta-
nech zarazen do preskolovaciho kurzu na Messerschmitty Bf 109E a nasledné
23. cervna 1943 odjel s II. frontovou garniturou do pole. Protoze na Slovensku
létala II. garnitura pouze na starych Emilech, absolvovala na letisti Sarabuz
na Krymu kratké zaskoleni na Gustavy. Pak nasledoval odlet do Anapy a bezmala
trimési¢ni nasazeni v tvrdych obrannych bojich nad Kubéani a Cernym morem.

Slo o velice talentovaného pilota, takze prvni vitézstvi (byla rovnou dvé)
dobyl jiz pri svém patnactém bojovém letu, 26. ¢ervence 1943, kdy sestrelil
prizkumny dvouplosnik Polikarpov R-5 a stihaci Airacobru. Nakonec viak byl
rad, kdyz vyvazl z ,,pstho“ souboje se zkusenym pilotem sovétského stihaciho
Lavockinu La-5. Duel vsak skonéil nerozhodné.

Rudolf Bozik tehdy odstartoval z Anapy v 11.20 jako ¢islo zkuSeného
vedouciho, rtk. Antona Matiska. Saim na akci pozdéji vzpominal nasledovné:

- . Po vystoupani nahoru jsme provedli povinné prezkouseni zbrani na lodni
komin potopené lodé. Navdzali jsme spojeni s Kanonem [volaci znak pozemni
stanice], to vZdy délal vedouci dvojice nebo ctverice. Kanone volal vidy jen
vedouctho. Vytdhli nds od Anapy smérem na sever. Tam jsme se dostali do
souboje s Airacobrami.

Airacobra slouzila k vyskovému kryti od 6000 m. V té vysce byla vynikajici.
A my jsme se s témito skvélymi stroji stretli v prostoru Temrjuku. Najednou se
dostanes do toho a masinu ,,lames* jako kazdy druhy. Airacobra se motala ve

kupiné, ktera délala doprovod. Zajistovali ho shora a motali se, a tak jsme se
nim dostali do chumdce, ve kterém jsem ji zasahl. Nehorela. Spadla do bazin.
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Tustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Messerschmitt Bf 109E-3 (pravdépodobné W.Nr. 2945) dostal po priletu na Slovensko
(3. 7. 1942) vysostné znaky slovenskych Vzdudnych zbrani, Zluté identifikaéni dopliiky
a namisto Zlutého dostal ¢erno-bily vrtulovy kryt. V této podobé stroj odlet&l 27. 10. 1942
s letkou 13 na vychodni frontu. Tam s nim bojové létali m.j. &tk. Jan Rezhak a rtk. Pavel Zeleriak.
Po prezbrojeni 13.(slow.)/JG 52 na moderni Bf 109F byl letoun po nouzovém pfistani opraven a
v dubnu 1943 se vratil zpatky na Slovensko. Zprvu zde slouzil jako cviény stroj pro Il. garnituru
letky 13, kde jej pouzivala dalsi m.j. dvé budouci esa, ¢tk. Rudolf Bozik, rtk. Stefan Martig, ale
rovnéz rtk.rtm. FrantiSek Melicha¢, jenz s nim v kvétnu 1943 pro poruchu motoru nouzové
pristal ,,na bicho" u Cachtic. Po opravé se letoun vratil do sluzby a koncem roku 1943 byl
zafazen do stavu hotovostniho roje, kde na ném létali m.j. zvk. Franti$ek Brezina, zvk. Jozef
Stauder a znovu zvk. Pavel Zelefiak. Po prezbrojeni letky |3 na Gustavy byl tento Emil
predisponovan k cvicné letce, kde na ném v kvétnu a Eervnu 1944 provadéli vycvik frekventanti
pilotniho kurzu létani na Bf 109. Po¢atkem zafi 1944 se stroj pravdépodobné stal kofisti
némecké armady, obsazuijici piestanské letisté.

Byl jsem ale hloupy a strasné zvédavy. Otocil jsem tedy masinu a Sel se podivat,
kam dopadla. Pritom jsem se musel sakramentsky rozhlizet, zda po mé nékdo
nevypali. Z ,,moji* Airacobry tréel z bazin velky kus a na jeji smérovce stdl ne-
Jjaky clovék. Mohl to byt i pilot, to ale presné nevim.

Po tomto souboji jsme nabrali vysku a Kanone nas vratil smérem na jih do
prostoru Novorossijska. .. Potom jsme se dostali nad Cerné more, nad kterym
Jjsme letéli ve vysce asi 2000 m. Tono jako vedouci zacal najednou pomalu klesat,
a ja jako cislo jsem ho nasledoval. To jsme letéli na vychod. Nebyli jsme daleko

Nehoda téhoz stroje u Cachtic. Stroj jiz nema #luty pruh pres trup.
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Messerschmitt Bf 109G-4
Ré6 od 13. (slow.)/JG52 na
zakladné Anapa. (via M. Krajci)

od pobrezi, par kilometri,
ve vysce 1000 m nebo me-
né. Vedouci se najednou
prudce spustil nad more.
Ja ho nasledoval a kryl
mu zdda. Razem jsme
objevili maly ¢lun. Tono
nemiril primo na néj, ne-
utocil, ale letél bokem, ze
st ho prohlédne. Jak okolo
néj zakrouzil, tak jsem ho
i ja v jeho ,,mirumilovném“usili nasledoval. Tocili jsme okolo néj a koukali se,
co je to za tvora. Byl to takovy maly, asi 20 az 30 metru dlouhy a dost Siroky
¢lun. Jak jsme tam okolo néj krouzili a priblizili se blizko k nému a dostali se
i nad néj, tak po nas zacali strilet. To nebyla Zadna legrace. Palba byla pomérné
presnd, az se mi to znelibilo. Pritom my viibec nestrileli a ani se nechovali
neprdtelsky. Jenze oni to nevzali na védomi. Vidéli fricky, a tak strileli. Tahle
zabava trvala mozna i deset minut. Vzdy jsme se vzdalili mimo dostrel a vraceli
se nizko pri hladiné a jakmile jsme se pribliZili, ¢lun se obracel jako divy. Strilel
Jjako zbésily a jak prudce manévroval, voda se kolem néj pénila. Ale nic¢eho ne-
dosahl. Kdyz tenhle cirkus skoncil, dali jsme se dohromady a letéli smérem
nad pevninu v prostoru Tuapse.

Tam jsme doletéli mozZna v 1000 metrech. Byl tam klid, vZdyt to bylo 100 az
150 kilometru za frontou. Tono nic neovéroval radiem a jen jsme letéli a letéli a
ja se drzel vedouctho, byli jsme od sebe vzddleni tak 200 az 300 metrii. Byl jsem
vpravo od Tona a pozoroval levou stranu za nim, kdyz se to stalo. Znicehonic
jsme se dostali do bourky, mraky byly tak cerné, Ze za chvili byla tma. Jesté
Jjsem videél, jak vedouct toci vlevo, ale ja jsem nemohl, protoZe jsem Spatné vidél,
a proto jsem tocil doprava... Kdyz jsem se otocil vpravo, zachytil jsem okraj
bourky a uplné vpravo uz bylo docela dobre vidét. Jakmile jsem se od bourky
vzdalil, uvidél jsem jakysi dim a nad nim ve vysce 500 az 1000 m jsem krouZil,
volal a ¢ekal na Tona. On se ale neozyval a ja dumal, kde jsem a jak se dostanu
domii. Cas pritom utikal a zdsoba benzinu se tenéila.

Muij mozek pracovcal perfektné. Bleskové se mi promitla trasa celého naseho
letu a uvédomil jsem si, Ze musim letét na zapad, jen tak se dostanu domii.
Vievo mé ,,nepusti“ Cerné more, upravo Azovské more. Tak jsem se pustil smérem
domu. Presny cas doby, kterou jsem byl ve vzduchu, jsem nevédél, snad piil ho-
diny, moznd i vic. Zustal jsem sam, a tak jsem se spustil k zemi. Letél jsem
v malé vysce, tak 100 az 200 m, abych byl kryty a mohl lépe pozorovat terén pod
sebou. Oci jsem mél na stopkdch a bedlivé se rozhlizel. Po kratsim tseku jsem
objevil aeroplan. Ani ne proto, Ze jsem ho hledal, ale jen tak se tam mihnul. A jo
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Po navratu z akce. Druhy zleva Rudolf Bozik, uprostied Anton Matusek.

Jjsem nemeskal. Otocil jsem se a vidél, jak se tlaci k zemi, jakoby chtél pristat.
Nalétl jsem na néj a streliva jsem mél dost. Aeroplanek se spustil a z celkem
malé vysky dopadl na zem a prevratil se.

Nabral jsem kurz na zapad a rezal to nejkratsi cestou domii. . . Pravdépodobné
jsem se priblizil k fronté, protoZe z levé strany jsem zahlédl vétsi cerny bod.
Letél proti mné, ne primo — takovych 30 az 40 stupnu — a vitbec mi nevénoval
pozornost. Objevil jsem ho jako maly bod, ktery se rapidné zvétsoval. PribliZil
Jjsem se k nému. Vidél jsem bachraty predek — byla to Lavocka, se kterou jsem se
na obloze stretl poprvé... Kdyz mé zahlédl, zacal si to na mé hasit a kulky se
z néj jen sypaly. Jen co jsme se vyhnuli, uz jsem to tocil zpét a on uz na mé letél
znovu a zase strilel. Pri tretim utoku jsem uz Zadné strely nevidél. Ani ja jsem
uz nemohl strilet, protozZe jsem uz nemél ¢cim. Veéru, téZko se strili celem proti
celu. Jednak je to maly cil, jednak velmi kratkd doba k zamireni. Jedno jsem
vsak védél jisté, Ze v té Lavocce sedél sekac. On to po tretim utoku pustil az na
zem a zacal tocit doprava. Jd jsem uvazoval, Ze uz to neni bezpecné, a tak jsem
zacal stoupat do vysky. Najednou jsem wvidél ¢erny mrak a sméroval jsem
k nému. Jakmile jsem se k nému pribliZil, zjistil jsem, Ze je to mrak od rozpraski
protiletecké obrany. Tam, ve vysce asi 4000 metri se trhaly granaty. Veédél jsem
tedy, Ze jsem nad frontou. Pak jsem objevil Krymskou a nalada se mi zlepsila,
protozZe jsem védel, kde jsem. Tak jsem to pustil po hlavé k zemi a rychle domi. . .*

Dvojity sestrel pri jediné akci pak zopakoval jesté 22. zari 1943, kdy se spo-
leéné se Stefanem Martisem utkal v boji proti Sestici bitevnich Iljusinua
[1-2, dvou Bostonu a osmicce doprovodnych LaGGu-3. Za obét mu tehdy padl
stthaci LaGG-3 a jeden z Bostonu.

Za dobu svého trimési¢niho nasazeni absolvoval celkem 102 bojovych lettu a
bylo mu uznano celkem 8 potvrzenych sestrelt. Ac¢koli u némeckych nadrize-
nych mu pomérné rychly sled dosahovanych vitézstvi vynesl podezreni z toho,
ze sestrely finguje (totéz pochopitelné tvrdil i on sam po valce), po roce 1989 az
do své smrti své uspéchy naopak vydaval za autentické. Dokonce tvrdil, ze
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Stihaci LaGGy-3 patfily k €astym protivnikiim slovenskych pilotd. Stroje na snimku patfily letcim
ernomorského lod'stva.

tehdy sestrelil 15, jindy az 17 letount, ale rozdilna ¢ast zrejmé nebyla potvrzena.
Pravdu vyjevi zfejmé az ruské archivy.

Sam mél namale nékolikrat. Jednou, bylo to 1. srpna 1943, havaroval pri
vynuceném nouzovém pristani u Tamanu poté, co mu pr¥i preletu z Kerce do
Anapy ve vysce pouhych 200 metri nad morem nahle explodoval motor. Stéstim
bylo, ze letéli jen necelé t¥i kilometry od pevniny, kam rychle sto¢il sviij horici
zbrusu novy Bf 109G-4 W.Nr. 14968. V pribéhu nesnadného nouzového pristani
sice kridlem smetl rumunskou telefonni ustrednu, takze vazné poskodil i svij
stroj (50 %), ale sam vyvazl bez Gjmy. Jen dva dny poté, 3. srpna, p¥i pristani
v Anapé jen tak tak ubrzdil svij porouchany stroj Bf 109G-4 W.Nr. 19763,
kterému se ve finale zlomil podvozek (20 %).

Nejvice Stésti potreboval 26. zari 1943 kolem 14.25. Po rychlém vzletu na
poplach totiz na nerovném letisti Taman v dusledku poruchy tézce havaroval.
Pri dopadu a nékolika naslednych kotrmelcich svého Bf 109G-4 W.Nr. 14761
(,zluta 5%), ktery byl prakticky na odpis (90 %), si vazné poranil pater. To jej
z dalsich boji na vychodni fronté vyradilo.

»Letél jsem asi s Puskarem, ale nejsem si jisty, on odstartoval prvni a jd za
nim, “popisoval pozdéji svij posledni bojovy vzlet na vychodni fronté., Odpoutal
Jsem se od zemé a zasunul podvozek. Rychlost stoupala, zasunul jsem klapky a
byl jsem uz asi ve 100 az 150 metrech. Tehdy jsem pocitil prudké tahdni masiny
na levou stranu. Nic nepomdhalo, ani moje prdce kniplem, ani nohama. Nemohl
Jjsem masinu viibec ovladat. Knipl byl natolik zablokovany, Ze jsem jim nemohl
hybat. Néco jsem musel dostat do levého kridla. Masina zac¢ala padat doleva a
Jja opravdu proZival strasné okamziky. Nemohl jsem si pomoci, nemohl jsem
zabranit ani tomu nakldnéni, ani klesani. To byly zlomky sekund a pritom mi
cosi rikalo, abych si pritahl pasy. To jsem udélal. Odhod kabinu! Neodletéla,
ale byla odjisténa a jd se uz dotykal letistni plochy. Vrazil jsem do ni levym
kridlem a motorem. A vic nevim Az kdyz bylo ticho a otevreli kabinu. Az tehdy
Jsem se probral z kratkého bezvédomi a soku. Bolela mé pravd strana hlavy,
Jjak jsem s ni Fizl o zamérovac. Jesté dobre, Ze jsem ty pasy pritahl. A dobré bylo
i to, Ze masina nezacala horet. Ihned mé tahali ven pro pripad, kdyby to bouchlo
a dodatecné zacalo horet. Polozili mé na nositka. Némecky doktor naridil, aby
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Messerschmitt Bf 109G-4 ,zlutd 5* od 13.(slow.)/JG 52 v hotovostnim stani na letiiti Anapa.
Pravdépodobné jde o stroj W.Nr. 14761, na némz 26. 9. 1943 v Tamanu tézce havaroval
rtk. Rudolf Bozik, ktery se pri udalosti téZce zranil. Pfed letounem stoji $éfmechanik letky,

rtk.rtm. Michal Rybar. (via P. Sumichrast)

mi dali napit koriaku. .. Kdyz mé chtéli dat do sanitky, pozdadal jsem je, aby mé
odnesli k masiné. Chtél jsem se na ni podivat, jak to s ni vypada. Teda ta byla
dokroucend! Udélala totiz tri salta a pri tretim dopadu se ji urval cely motor.
Pripronim se urval proni list vrtule, pri druhém druhy, ktery od toho mista od-
letél dobrych 100 metrii, a v tom pokroceném trupu jsem zustal ja.

Den po havarii jej na palubé némeckého transportniho Ju 52/3m odtran-
sportovali nejprve z Tamanu do Kerce a o dalsi dva dny pozdéji jej rumunsky
Ju 52/3m dopravil do nemocnice v Simferopolu. Po nasledném pobyvani v Cher-
sonu, Nikolajevu, dale v Glokau u Berlina a nakonec ve Vidni se vratil 29.
rijna 1943 na rodné Slovensko, kde se jesté dva mésice dolécoval v bratislavské
nemocnici. Toto bojové nasazeni mu vyneslo nejen slovenska, némecka a ru-
munské vyznamenani, ale 1 povyseni na rotnika letectva (k 1. lednu 1944).

Po vyléceni se 31. ledna 1944 ve Vajnorech stal opét prislusnikem letky 13,

lustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Messerschmitt Bf 109G-4 , Zluta 5, patrné stroj,
na némz se 26. 9. 1943 vazné zranil rtk. Rudolf Bozik.
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Vajnory, podzim 1943. Zastaraly Messerschmitt Bf 109E-7 ,,bila 1%, patfici hotovostnimu roji,
uréenému k obrané slovenského hlavniho mésta. (via . Rajninec)

jejimz novym tikolem se stala protivzdusna obrana slovenského hlavniho mésta
proti pripadnym naletiim amerického letectva. V prubéhu jednoho z patnacti
start na poplach, které v ramci pohotovostni letky podnikl, 13. dubna 1944,
vSak namisto amerického sestrelil némecky letoun. Rtk. Bozik, letici ve vysce
8000 metrt na Bf 109E-2 W.Nr. 972 jako ¢islo rtk.rtm. Frantiska Hanovce,
pred sebou nahle spatril neznamy letoun a zahajil jeho pronasledovani. Pivodné
jej totiz povazoval za étyrmotorovy americky bombardovaci stroj, vzhledem
k dvojité smérovce nejspise za B-24 Liberator. Ve skute¢nosti slo o némecky
letoun, dvoumotorovy Messerschmitt Bf 110 (teprve pozdéji vyjde najevo, ze
glo o Bf 110G-2 W.Nr. 6397, 2N+HM od letky tézkych stihacek 4./ZG 1
z rakouské zakladny Wels). Dvojice motoru spoleéné se dvéma objemnymi pri-
davnymi nadrzemi podvésenymi pod kridly, stejné tak jako dvojité ocasni plochy
skuteéné na dalku vytvarely dojem, ze jde o ¢tyrmotorovy americky Liberator.
Ve chvili, kdy se Bozik chystal od letounu odpoutat, zadni strelec stroje po
ném najednou zahajil palbu. Bozikova reakce byla bleskurychla. Byl povéstny
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Messerschmitt Bf 109E-7 s oznacenim ,,bila | pouzival v zari 1943 ve Vajnorech
hotovostni stihaci roj, uréeny k ochrané Bratislavy. Létal na ném m.j. veteran |3.(slow.)/|G 52
z vychodni fronty, rtk. Rudolf Bozik. Letoun nesl kamuflaz slozenou z odstinG RLM 74/75/76.
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Tri Duby, zaFi 1944. Eso byvalé 13.(slow.)/|G 52 a nyni pfislusnik povstalecké Kombinované
letky, Rudolf Bozik v kokpitu Messerschmittu Bf 109G-6 W.Nr. 161742 (nékdejsi ,,bila 7*),
s nimz pred tif'emi mésici, 26. 6. 1944 prezil boj s americkymi letouny. Zatimco jako pilot letky
I3 slovenskych Vzdusnych zbrani BozZik sestrelil 9 letound, v Fadach povstalecké Kombinované
letky pridal dal3i tri.

svym streleckym uménim, takze nebylo divu, zZe po jeho utoku se ,stodesitka®
zritila k zemi. Dopadla v prostoru Podunajské Biskupice, asi 7 kilometrt
vychodné od Bratislavy. Zadni strelec se jesté véas stacil zachranit padakem,
ale pilot Lt. Wilhelm Meilinger zahynul.

Incident mohl mit nedozirné nasledky, ale nakonec nemél. Po pristani Bozik
ohlasil veliteli letky sestrel amerického étyFmotorového bombardovaciho
letounu, coz Hanovec kolegialné potvrdil. Skuteény ptivod sestreleného letounu
oba letci zatajili, nechaje si spoleéné tajemstvi vyhradné pro sebe. K tomu, ze
pravda nevysla najevo paradoxné prispél zejména zachranény némecky radista-
strelec. Vypovédel totiz, ze byl sestrelen americkym stihacim Mustangem. Podle
jeho vypovédi mél totiz ,nepratelsky* stihaci letoun hranaté zakonéeni kridel
(jako napt. P-51B ¢i P-51C), které mél shodou okolnosti i Emil, na némz Bozik
letél. Némecky letec patrné nepredpokladal, ze zastaralé Emily jsou jesté ve
vyzbroji prvoliniovych jednotek (sama letka 13 v té dobé prebirala zbrusu nové
Messerschmitty Bf 109G-6, zakoupené v Némecku).

V den faktického zaniku pohotovostni letky, 26. ¢ervna 1944, se rtk. Rudolf
Bozik stal ucastnikem oné znamé velké letecké bitvy nad jiznim Slovenskem.
Podarilo se mu sice poskodit jeden americky étyFmotorovy B-17 Flying For-
tress, jemuz zacal kourit jeden motor, ale s vlastnim letounem poskozenym
odvetnou palbou a pronasledovanym velkou presilou P-51 Mustangi musel
sveho snazeni zanechat. Jesté predtim, nezli v 09.50 se svym Bf 109G-6 W.Nr.
161742 (,bila 7°) pristal doma v Piestanech, si musel ,,odsko¢it“ az nad Moravu.
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Messerschmitt Bf 109G-6 W.Nr. 161742 byl po svém dodani na Slovensko zalétan
I'l. 2. 1944 npor. Jurajem Puskarem a pak zafazen k cviéné letce (v této podobé je zobrazen).
Poté od 15. 6. 1944 slouzil u letky |13 (pravdépodobné s ¢islem ,,bila 7). Stroj byl poskozen
v bitvé s Americany 26. 6. 1944, ale rtk. Rudolf BoZik, ktery jej tehdy pilotoval, nebyl zranén. Po
oprave stroj preletél na vychodni Slovensko, na letité I$la u PreSova (kde doslo k vyméné
motoru) a odtud s nim Bozik 31. 8. 1944 preletél na sovétskou stranu. Zpatky na Slovensko se
vrétil 6. 9. 1944, kdy se stal soucasti inventare povstalecké Kombinované letky.

aby se vyhnul P-38 Lightningtim, které pobliz Brunovct dorazily vedouciho
jeho roje, zvk. Pavla Zelenaka.

Po této krvavé bitvé zbytek letky 13 prakticky jen zivoril. Na jeji dalsi
nasazeni proti Americanum nebylo ani pomysleni. Navic se Rud4a armada blizila
k vychodni hranici zemé, kam byly odesilany nejkvalitnéjsi jednotky slovenské
armady vcetné jejtho malého letectva. Proto 1. srpna 1944 byla étverice zbylych
bojeschopnych Gustavii odeslana z Piestan na polni letisté Isla u Presova; Bozik
tam prelétl sviij opraveny Bf 109G-6 W.Nr. 161742. Ctverice stiha¢t — kromé
Bozika to byli Hanovec, Geletko a Palaticky — zde vyznamné posilila letku 12,
vyzbrojenou starymi Aviemi B-534 a Bk-534. Letka byla souéasti Skupiny
vzdusnych zbrani (SVZ), uréené k letecké podpore Malarovy Vychodoslovenské
armady. Kdyz jeji jednotky zacali Némci odzbrojovat a internovat, tak ¢asné
rano 31. srpna 1944 vsechny letuschopné stroje SVZ preletély na sovétskou
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oot Tentyz Messerschmitt Bf 109G-6 W.Nr. 161742, ale jiz s povstaleckymi znaky, tedy

ve sluzb& u Kombinované letky. Rtk. Rudolf Bozik a zvk. Frantidek Cyprich, oba byvala esa od
913 (slow.)/)G 52, na ném dosahli nékolika sestreli letounti Luftwaffe. Stroj vydrzel u
[K%B‘inované letky az do konce bojii nage 25. 10. 1944 odletél z ohrozeného letisté Tri Duby
1V stfrem k sovétskym liniim. Tam v3ak nikdy nedorazil, nebot rtk. Augustin Kubovi¢ s nim
Jvsitol smrtelné havaroval u obce Hermanovce.
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Rudolf Bozik v kabiné povstaleckého Gustava.
Leti§t& Tri Duby, i 1944,

stranu. Stejné jako vétsina letcu SVZ
Bozik se svym Gustavem pristal na
letisti ve Lvove.

V sovétském zazemi vsak Rudolf
Bozik setrval jen nékolik malo dni,
nebot jiz 6. zari byl (spolecné s Fran-
tiSskem Hanovcem) odeslan na pomoc
povstanti, které v té dobé jiz pres tyden
horelo na strednim Slovensku. Jen
nékolik minut po dosednuti obou Gu-
stavti na povstaleckém letisti Tri Duby
opét odstartoval a dosahl vitézstvi:
spolec¢né s Frantiskem Cyprichem
sestrelil némecky fotopruzkumny Fw
189A-2 (W.Nr. 2349) od Kampfbe-
obachterschule 2 (dosud se vzdy ne-
spravné uvadeélo, ze slo o stroj taktické
pruzkumné jednotky 2./NAGr. 16,
ktera ve skute¢nosti tehdy nad povstaleckym izemim neoperovala a neutrpéla
zadnou ztratu). Také v dalsim prubéhu povstani bojoval Rudolf Bozik proti
Némcum velmi statecné, odvazné a s prikladnym nasazenim. Stal se jednou z
legend Kombinované letky. V prubéhu pouhého mésice zde vykonal celkem
32 bojovych letu, v nichz sestrelil celkem tri némecké letouny, ¢imz konecény
pocet jim oficialné sestrelenych letounu dosahl cifry dvanacti. Mohlo jich byt
1 vice, nebyt vsak toho, ze ve dvou pripadech mu v duisledku vadného streliva
selhaly zbrané. V prvnim pripadé (9. zari) za to zaplatil poskozenim svého
Gustava odvetnou palbou strelce Ju 88, ve druhém (10. zari) véak na své mléici
zbrané nedbal a na nalétavajici Ju 87 provadél alespon klamné utoky, v dusled-
ku ¢ehoz némecké bomby minuly cil.

Nazpét na sovétskou stranu jej v noci ze 7. na 8. rijna 1944 dopravil sovétsky
transportni letoun Lisunov Li-2, nebot se s nim poéitalo na preskoleni na
sovétskou leteckou techniku, jiz méla byt vyzbrojena formujici se 1. ¢eskoslo-
venska smisena letecka divize v SSSR. V radach ¢s. armady byl prezentovan
v Przemyslu 17. fijna, byla mu priznana hodnost rotny a 24. listopadu 1944 se
stal prislusnikem budovaného 2. ¢s. stihaciho leteckého pluku, u néhoz diky
svym zkuSenostem pusobil jako velitel roje a uéitel 1étani. Pluk dostal do
vyzbroje Lavockiny La-5FN a pozdéji La-7, ale vzhledem k tomu, ze jako celek
nedokon¢il vycvik, do bojovych akei jiz zasahnout nestacil. Kratce po skonéeni
valky priletél Rudolf Bozik 22. kvétna do Prahy, kde se soustredila cela divize,
a 1. ¢ervna 1945 byl povysen na rotmistra letectva.

Po valce se ozenil se sleénou Amalii Lipkovou (stalo se tak 12. listopadu
1945 v Piestanech), s niz mél pozdéji dvé déti, a ve vyroéni den povstani byl
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Vedle LavockinG La-5FN dostal 2. ¢s. stihaci letecky pluk v Balicich u Krakova po¢atkem kvétna
1945 do vyzbroje rovnéz své prvni La-7. Jednim z nich byl i tento stroj €. 49 (vyr. & 45210849),
minimalné jeden ze tF plukovnich strojd, které nesly za kabinou, mezi trupovou hvézdou a
taktickym ¢islem, napis Gorkovskij rabocij (v azbuce). Dal3imi takto oznaéenymi byly La-7 &. 06
(vyr. €. 45210806) a 95 (vyr. & 45210795). (L. Valousek)

Mechanici 2. ¢s. stihaciho leteckého pluku pred La-7 s taktickym &islem 95 (vyr. & 45210795),
nesoucim néapis Gorkovskij rabocij (na snimku viditelny jen ¢aste¢né). Letoun pochézel z vytézku
sbirky pracujicich mésta Gorkij. (L. Valou$ek)

150



Svét kiidel Za Boha a narod

Vyrovnana rrada Sedozelenych Avii S-199 od 2. letky Leteckého pluku | Zvolenského.

povysen na Stabniho rotmistra letectva (29. srpna 1946). V té dobé jiz opét
létal v Piestanech, kam se v srpnu 1945 premistil z Prahy jako prislusnik téze
jednotky, ktera posléze dostala oficialni nazev Letecky pluk 2 Tésinsky. ,,Velmi
zrucny a odvazny pilot, velmi rad létd, vyborny stihact pilot,” psal 11. rijna
1947 v pravidelném sluzebnim hodnocenti jeho velitel, pplk.let. Jozef Kolembus.
K vychové a vycviku zpiisobily velmi dobre, piisobi prisnosti, ale pritom vtipem
a humorem a vzornym vojenskym vystupovanim.“Jesté predtim, 2. ¢ervence
1946, vsak na ného opét sahla smrt, nebot mél tézkou havarii na cviéném le-
tounu C-1.13 (trofejni Klemm Kl 35D). Pri preletu ze Zvolena do Piestan
s pilotnim zakem Maternym mu totiz nad lesnim masivem pobliZ obce Banska
Bela vysadil motor. Nasledkem havarie byla opét zranéna pater, coz jej pozdéji
ve svych dusledcich vyradilo z aktivniho létani.

Po provedeném ramcovani Leteckého pluku 2 Tésinskéhobyl 1. srpna 1948
premistén k Leteckému pluku 44 M. R. Stefanika v téze piestanské posadce, a
to jako velitel jeho 3. letky. Létal zde i nadale prevazné na zbylych stihackach
S-95 a S-97 (La-5FN, resp. La-7), které sem byly predisponovany. Zde byl
Poté, co byl i tento Gtvar ramcovan, pak 15. kvétna 1949 na nékolik dalsich
meésicu presel k Leteckému pluku 1 Zvolenskému. Namisto dosluhujicich S-95
a S-97 nyni pluk prebiral Avie S-199.

Jelikoz v ¢s. armadé, tvrdé postizené poinorovymi personalnimi ¢istkami,
predstavoval relativné perspektivni kadr (urcity ¢as byl i ¢lenem KSC), zah4jil
1. zari 1949 zkracené, roéni studium na Letecké vojenské akademii (LVA)
v Pardubicich a Hradci Kralové. Absolvoval ji prospéchem,,velmi dobry“v poradi
5. z celkem 56 frekventantu ro¢niku a 1. ¢ervna 1950 byl slavnostné vyrazen
v hodnosti porucika letectva. Poté byl premistén do Popradu a nasledné pridélen
k Bezpecnostnimu letectvu, konkrétné k letecké hlidce do Piestan, kde konal
sluzbu az do konce téhoz roku. Po rozpusténi Bezpec¢nostniho letectva pak byl
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31. prosince 1950 odeslan do Plzné k Leteckému pluku 51, a to ve funkei velitele
roje ujeho 2. letky. Na ostrahu zapadni hranice zde létal pochopitelné predevsim
na Messerschmittech Bf 109G, tehdy oznacovanych jako typ S-99, ¢i na jejich
¢s. motorové varianté S-199.

Jeho aktivni letecka kariéra se vsak v té dobé chylila ke konci, nebot stale
castéji trpél nasledky svych zranéni. Pravé z toho duvodu byl 1. ¢ervence 1951
prerazen k 6. leteckému skolnimu pluku do Piestan, kde puldruhého roku
pusobil jako ucitel teorie létani. Zde byl 2. dubna 1952 povysen na nadporucika.
V nasledujicich letech vykonaval nékolik dalsich neletovych funkei: ucitel
taktické ucebni skupiny u Leteckého ucilisté v Prostéjové (leden az kvéten
1953), ucitel sturmanské ucebni skupiny tamtéz (Cerven 1953 az inor 1954).
starsi letecky dispecer 33. radiotechnické cety leteckych zabezpecovacich
prostredku v Piestanech (Gnor az duben 1954), starsi letecky dispecer 13. ra-
diotechnické cety leteckych zabezpecovacich prostredkt tamtéz (duben 1954
az rijen 1955), starsi dispecer u 30. bitevniho leteckého pluku Ostravského
tamtéz (fijen 1955 az srpen 1957) a nacelnik dispecerského stanovisté u téhoz
pluku na tomtéz letisti (srpen 1957 az prosinec 1958). Mezitim byl 28. dubna
1955 povysen na kapitana. Za zminku stoji, ze v podobnych dispecerskych funk-
cich s nim tehdy v Piestanech slouzil i dalsi veteran od 13.(slow.)/JG 52, kpt.
Pavel Zelenak, jehoz valeéné zranéni rovnéz zbavilo moznosti aktivné létat.

Kpt. Rudolf Bozik byl z vojenské sluzby propustén k 23. prosinci 1958, a to
v ramci oCisty Ceskoslovenské armady od vojaku, kteri se za valky angazovali
v bojich proti Sovétskému svazu. Nejprve kratce pracoval jako hornik v podniku
Uholné bane Handlova, ale jiz v inoru 1959 nastoupil praci u Lokomotivného
depa Leopoldov, strojova stanica Trnava, kde az do odchodu do penze v roce
1980 pracoval jako ,masinfyra“, ridi¢ lokomotivy.

V ramci rehabilitaci byl 15. ledna 1970 povySen na majora, pozdéji na pod-
plukovnika a nakonec na plukovnika. Zemrel v Piestanech 27. ¢ervna 2000,
kratce pred svymi osmdesatymi narozeninami. Pohrben je v Bratislaveé.

Potvrzené sestiely Rudolfa Bozika:

Datum Cas Soupe¥ Prostor

26.07.43 10.59 Airacobra vych. od Trojickaja

26.07.43 10.55 R-5 vych. od Trojickaja

14.09.43 06.38 -2 Cerné more, jihozap. od Novorossijska
18.09.43 16.26 -2 Varenikovskaja

20.09.43 06.45 -2 Cerné more, jiz. od Myschako
22.09.43 06.45 LaGG-3 Kuréanskaja

22.09.43 07.20 Boston Cerné more, jihovych. od Feodosie
26.09.43 08.55 -2 sev. od Anapy

13.04.44 12.30 Bf 110 Podunajské Biskupice

06.09.44 18.10 Fw 189 (%) Kremni¢ka

16.09.44 15.50 Ju 88 Nova Bana

04.10.44 10.45 Fw 189 jiz. od Turcianského Sv. Martina
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Vyznamenani Rudolfa Bozika:

Vyznamenanie Za hrdinstvo 3. st. (3. 10. 1943)

Vyznamenanie Za hrdinstvo 2. st. (1943)

Pamitny odznak |. st. za polné taZenie proti SSSR (1943),
Eisernkreuz Il. Klasse (17. 9. 1943)

Eisernkreuz |. Klasse (8. 10. 1943)

Frontflugsspange in Silber (26. 10. 1943)

Virtutea aeronautica - la croix d’or (25. 4. 1944)

2x Ceskoslovensky valedny kiiz 1939 (23. 4. 1945 a 19. 1. 1946)
Ceskoslovenska medaile Za chrabrost (18. 8. 1945)

Rad Slovenského narodniho povstani Il. t¥. (30. 10. 1946)
Ceskoslovenska vojenska pamétni medaile se Stitkem SSSR (7. 7. 1945)
Za pobedu nad Germanijej (1946)

Za zasluhy o obranu vlasti (1955)
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Vladimir Krisko

(9 sestrelu)

Narodil se 19. srpna 1915 v obci
Kochanovce, okr. Trené¢in jako syn
vesnického Ssevce a poté malorolnika.
Po vychozeni trenc¢inské méstanské
skoly (1926-1929) se na trileté odborné
pokracovaci skole u trenc¢inské firmy
Hubecky vyucil stavebnim zamec-
nikem (1929-1933) a pak se dobrovolné
prihlasil k vojenskému letectvu. Od
1. fijna 1933 prodélaval vycvik ve
Skole pro odborny dorost letectva
v Prostéjove, konkrétné v oddéleni
pilotti, odkud byl vyrazen 16. ¢ervence
1935. Po dobrovolném odvodu byl
povysSen na svobodnika, jmenovan
pilotem letcem a 31. ¢ervence 1935
nastoupil sluzbu u pozorovaci letky 15 Leteckého pluku 3 Generdla-letce M. R.
Stefdnika ve Vajnorech na Slovensku. Po roce sluzby, 16. srpna 1936 byl povyen
na desatnika (a nasledné 15. kvétna 1937 na ¢etare) a 1. ¥ijna 1936 jmenovan
polnim pilotem letcem. Poté si dale zvySoval svou leteckou a vojenskou kvali-
fikaci. Absolvoval kurz létani podle pristroju a v noci (1937) a kurz létani na
vicemotorovych letounech (1938).

Dnem 1. srpna 1938 byl od letky 15 premistén k letce 74 Leteckého pluku 6,
s niz vzlétal z letist Hradec Kralové, Pardubice, Spisska Nova Ves a Piestany.
Byla vyzbrojena lehkymi bombardovacimi letouny Aero Ab-101 a Avia B-71
(SB-2) a v jejich radach prodélal zarijovou mobilizaci. Rozpad spole¢ného statu
jej zastihl jako déleslouziciho ¢etare u téze letky v Hradci Kralové.

Po rozbiti Ceskoslovenska a vzniku Slovenského §tatu byl 19. biezna 1939
pochopitelné repatriovan na Slovensko. Jiz 30. brezna nastoupil sluzbu na letisti
v Piestanech, a to nejprve u cviéné letky a od 15. srpna 1939 u letky 64, vyzbro-
jené smésici stroju Letov S-128, S-328 a Aero A-100 a Ab-101. Kratce poté
prodélal v Nitre kurz technicko-spravni sluzby a 1. zari 1939 byl povysen na
rotnika. Jelikoz mlada slovenska armada meéla zoufaly nedostatek dustojniku.
rozhodl se pro drahu duastojnika z povolani. Dne 30. rijna 1939 proto rtk. Vla-
dimir Krigko zah4jil studium na Vojenské akademii v Banské Bystrici, odkud
byl 15. srpna 1940 slavnostné vyrazen v hodnosti porucika letectva. Poté byl
premistén do Trenc¢ianskych Biskupic — nejprve ke zdejsi technické letce (15.
srpna 1940) a poté k letistni roté (31. brezna 1941), pri¢emz mezitim, 1. fijna
1940, nastoupil do Pozorovatelské skoly pro dustojniky letectva, kde prodélaval
i stihaci vycevik.

Vladimir Krisko (via P. Sumichrast)
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Tablo absolvent(i Vojenské akademie v Banské Bystrici 1939-1940. Vladimir Krisko je prvni zleva
ve tieti fadé odshora. Juraj Puskar, také budouci eso je tieti zprava v prvni Fadé.

Poprvé se vydal na vychodni frontu v 1été 1941, a to v Fadach letky 2, operujici na pozorovacich
Letovech $-328 (na snimku).
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Preskolovaci kurz na zakladné Karup-Greve, 12. 3. 1942. Zleva por. Jan Gerthofer, por. Vladimir
Kridko, stot. Jozef Paleni¢ek, stot. Ondrej Dumbala, stot. Julius Trnka, &tk. Jozef Janéovig,
némecky dstojnik, &tk. Jozef Svejdik, mjr. Viadimir Kacka, rtk.rtm. Jozef Jakab, dost. zast.

Ladislav Hodro, ¢tk. Jozef Vincur, ¢tk. Jan Reziak, rtk.rtm. Frantisek Cyprich, ¢tk. Frantisek

Brezina, &tk. Pavel Zelefiak, &tk. Stefan Martis, &tk. Jozef Stauder a étk. Jan Setvak. (via J. Reznak)

Drive nezli vsak uvedenou skolu dokon¢il, musel ji prerusit, nebot 22. ¢ervna
1941 vstoupilo Slovensko po boku Némecka do valky proti SSSR. Na vychodni
frontu byl odeslan Jako pilot letky 2, vyzbrojené pozorovacimi dvouplosniky
Letov S-328, ale bez vyznamneéjsi bojové ¢innosti; provadél zde predevsim spo-
jovaci lety. Na Slovensko se vratil brzy, jiz 20. srpna 1941 a teprve pak mohl
uspésné zavrsit onen stthaci kurs (27. zari 1941). Jiz den na to byl pridélen
k letce 13 do Piestan. Po nékolikamési¢ni mirové sluzbé na jejich stihacich
Aviich B-534 byl vybran mezi piloty, ktefi byli 25. inora 1942 odeslani na pre-
skoleni na némecké Messerschmitty Bf 109 u 5. (slowakei) Staffel/Jagdgruppe
Drontheim na letisti Karup-Grgve v okupovaném Dansku. Po navratu na
Slovensko (6. cervence 1942) byl zarazen jako zastupce velitele I. frontové
garnitury letky 13, s niz odjel vlakem na frontu 14. rijna 1942, a to v cele
jejiho pozemniho sledu.

Dne 28. listopadu 1942 se na Kavkaze stal jednim z aktér prvniho boje
slovenskych Emilii se sovétskymi letci. Pfi volném stihani, které probihalo od
08.30 do 09.30 v okoli Tuapse, se jim vedeny dvouclenny roj (na éisle tehdy
letél ¢tk. Jozef Jancovic) stretl s presilou deviti sovétskych stihacich dvou-
plosnika Polikarpov I-153 CaJka Po navratu z boje oba Slovaci, letici na vy-
konnéjsich Emilech, nahlasili sestreleni tri z nich aniz by utrpéli ztraty. Sestrely
vsak zrejmé nebyly nikdy oficialné uznany (Kriskuv prvni uredné potvrzeny
sestrel nese az datum 25. tinora 1943).
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Tri¢lenny roj slovenskych Emild pfi nacviku slétanosti nad Slovenskem.

V pribéhu devitimésiénich boji nad Kubani, Kavkazem a Cernym morem
vykonal celkem 156 bojovych lett a dosahl 9 potvrzenych sestrelu. Vedle npor.
Jan Gerthofera a npor. Juraje Puskara se tak stal jedinym slovenskym leteckym
dustojnikem, ktery dosahl titulu stithaciho esa. Byl nejen spoluaktérem zmi-
néného prvniho boje, ale i autorem posledniho sestrelu prislusnika I. garnitury:
4. cervence 1943 totiz v prostoru Achtanizovskaja sestrelil dvoumotorovy
Petljakov Pe-2.

Dochované uredni zaznamy hovori jen o jedné mimoradné udalosti, jiz byl
na fronté aktérem: dne 3. inora 1943 se vratil do Krasnodaru na rozstrileném

Iustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Messerschmitt Bf 109D ,,bila 72* byl jednim ze stroju, uzivanymi k preskoleni slovenskych
pilott u 5. (slowakei) Staffel/Jagdgruppe Drontheim na letisti Karup-Grove v okupovaném
Dansku. Jednim z pilotd, ktery usedal do jeho kabiny, byl por. Vladimir Krisko.
Kamuflaz tvorila kombinace barev RLM 65, 70 a 71.
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Npor. Vladimir Krisko (v kukle) a druhy velitel
I3. (slow.)/JG 52, stot. Jozef Paleni¢ek u Messer-
schmittu Bf 109G-4 ,Zlutd 10“. Anapa, duben
1943.

Bf 109F-4 (W.Nr. 13340), ktery v pru-
béhu leteckého boje inkasoval zasahy
do motoru. Krisko sice vyvazl bez
zranéni, ale neletuschopny stroj musel
byt 8. inora pri tstupu z Krasnodaru
zapalen. Za svou pomérné tispésnou
bojovou ¢innost na vychodni fronté
obdrzel ¢etna vyznamenani slovenské,
némecké i rumunské provenience.
Kromé toho byl mezitim povySen na
nadporucika letectva (s Gi¢innosti od
1. ledna 1943).

Pri povale¢cném provérovani va-
leéné ¢innosti slovenskych piloti svou
tehdejsi aktivitu pochopitelné baga-
telizoval a mlzil jak jen dovedl. Do
svého zivotopisu uvedl: ,Byl jsem
pridélen jako stithaci pilot a vykondval
Jjsem stihact lety, a to volné stithani a
doprovody. Celkové jsem vykonal asi 150 letii... Lety jsem vykondval, aby na
mé nebylo poukazovdno, Ze se vyhybam, nebo bojim, nikdy jsem boj nevyhleddval,
za celou dobu jsem se stretl se sovétskymi letci asi 12krdt, mél jsem zaznaceno
7 (sic) sestrelu, avSak ve skutecnosti jsem nemél ani jeden a taktéz vsichni piloti
letky méli zaznaceno hodné vic sestrelii. .. jd...jsem Zddny sestrel ani jednoho
prislusnika nevidél, ikdyz pripoustim, Ze nékteri sestrely méli.*

Po navratu z fronty na Slovensko 17. éervenc~ 1943 byl do¢asné umistén
u technické letky 1, ale 8. listopadu 1943 byl jmer ovan velitelem hotovostniho
stihaciho roje, dislokovaného na letisti Vajnory u Bratislavy. Vzhledem k tomu,
ze byl uréen k protivzdusné obrané slovenského hlavniho mésta a primyslu
v Povazi, rozrostl se roj zahy na celou letku, jiz byla letka 13, jejiz II. garnitura
se pred nedavnem vratila z vychodni fronty. Dne 31. ledna 1944 byl oficialné
jmenovan jejim novym velitelem (podle jinych zaznamu se tak stalo jiz 15.
listopadu 1943, tedy kratce po navratu II. garnitury). Kratce poté byla letka
z )iz naprosto nevyhovujicich Avii B-534 a zastaralych Messerschmitt Bf 109E
prezbrojena na nové Bf 109G-6, zakoupené v Némecku. Pak se presunula Vajnor
do Piestan. Krome svych velitelskych povinnosti se zde tehdy vénoval i instruk-
torské ¢innosti (spolecné s rtk.rtm. Frantiskem Hanovcem), jmenovité vyeviku
tzv. III. garnitury na strojich Bf 109, zah4jeném 24. dubna 1944. S ohledem na
ukoly pohotovostni letky byl pak 25. kvétna 1944 (spoleéné s npor. Janem Gert-
hoferem) vyslan do dvoutydenniho kurzu pro velitele leteckych svazi ve Vidni

158



Svét kiidel Za Boha a narod

Tlustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Messerschmitt Bf |09E-7 (pravdépodobn& W.Nr. 6474) ,bila 12 ze stavu |. frontové
garnitury letky |13 v podobg, v jaké s ni 27. 10. 1942 odletél z Piedtan na vychodni frontu. Tam jej
poutzivala celd Fada slovenskych pilotl véetné nékolika budoucich es, napF. &tk. Jan Rezhak, rtk.
Pavel Zelefiak a por. Vladimir Krisko. Ten se v jeho kabiné stal 28. | |. 1942 jednim z aktér
prvniho stetnuti |3.(slow.)/JG 52 s letouny VVS RKKA. V prostoru severné od Tuapse sved boj
s presilou Polikarpovii I-153, z nichz jeden hlasil jako sestieleny (nebyl mu uznan). Nelze vylougit,
Ze jde o tyZ stroj, ktery nakonec 10. |. 1943 odepsal pfi startu z Krasnodaru jiny pilot 13.(slow)/
JG 52, &tk. Jozef Vincur. A¢koli vétsina ostatnich Emilii I. garnitury nesla Zluté vrtulové kryty,
tento jej mél tmavsi, pravdépodobné modry s ¢ervenym prouzkem.

(25. kvéten — 5. ¢erven 1944), v jehoz ramci 1étal na némeckych Messer-
schmittech Bf 108 a Bf 109 z letist Viden-Seyring a Fels am Wagram. Zkaze
své letky, k niz doslo 26. ¢ervna 1944 ve znamém boji s presilou amerikych
stihact, vsak pritomen nebyl, nebot byl nemocen. Zastupoval ho npor. Juraj
Puskar, jenz letku do tohoto boje vedl a sAm pritom padl.

Po vypuknuti povstani 29. srpna 1944 odesel s piestanskou posadkou na
povstalecké uizemi. Ackoli vétsina téchto letct pak bojovala jako péchota, npor.
Krisko v dusledku predchozi tézké zlomeniny levé nohy (utrpéné pri padu
z balkonu) byl odeslan na povstalecké letisté Tri Duby u Zvolena. Zde se
30. srpna 1944 pripojil ke Kombinované letce, ktera na zastaralych strojich
ruznych typu podporovala povstalecké pozemni jednotky. Zprvu zde velel
technické letce a kasarnam v nedalekych Hajnikach, ale po odletu vétsiny p¥i-
slusnik Kombinované letky se 8. rijna 1944 stal jejim velitelem a souc¢asné

Iustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Messerschmitt Bf 109G-4/Ré W.Nr. 19543 “zluta 12” od 13.(slow.)/|G 52,
pochazel stejné jako vétsina slovenskych frontovych Gustavii z produkce tovarny WNF. Na jeho
trupu jsou patrny znamky preti‘eni plvodniho tovarniho Stammkennzeichen (pravdépodobné
barvou RLM 74 Graugriin). Na stroji létal v dubnu 1943 napf:. velitel letky, mjr. Ondrej Dumbala
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Npor. Vladimir Krisko usedal i za ridici paku Messerschmittu Bf 109G-6 W.Nr. 161735
(,,bila 8), jednoho z téch slovenskych Gustavi, které byly vyrazeny jesté predtim, nez se dostaly
do boji. Rtk Karol Geletko s nim 14. 6. 1944 nezvladl pfistani ve Spisské Nové Vsi.

(via S. Androvi)

velitelem letisté Tri Duby. Prilezitostné i bojové létal a v ramci Kombinované
letky vykonal celkem 20 bojovych lett, v jejichz prubéhu provadél zejména
vzdu$ny pruzkum a bitevni nalety na nepratelské pozice.

Po vojenské porazce povstani odletél z Trech Dubt do Donoval, kde mél na
starosti provizorni letisté. Kdyz seslo z planovaného odletu povstaleckych
velitelq, div.gen. Rudolfa Viesta a brig.gen. Jana Goliana, nechal pripravené
spojovaci letouny zapalit a pak odesel spoleéné s dalsimi povstalei do hor.
Skryval se v okoli Trené¢ina a rodnych Kochanovet vice nez étvrt roku nacez se
mu u Tisovce podarilo prejit frontu.

Pres madarské izemi se pak dostal do Kosic, kde byl 8. inora 1945 prezento-
van u 1. ceskoslovenského armadniho sboru v SSSR. Poté 17. brezna 1945

Tlustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Messerschmitt Bf 109G-6 W.Nr. 161735 “bila 8” od letky |13. Po dodani na Slovensko
jej zalétaval zvk. Izidor Kovérik a u letky 13 s nim létali napr. jeji tehdejsi velitel, npor. Vladimir
Krisko, zvk. Jan Rezriak a dal3i. Na stroji se zf'ejmé laborovalo s umist&nim a barvou taktického
oznaceni. Nejprve se zkousela ¢erna osmicka, nakonec byla aplikovana bila. Pfi nehodé ve Spidské
Nové Vsi 14. 6. 1944 s letounem havaroval ¢tk. Karol Geletko, ktery jej pfi pfistani prrevratil
na zada.
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Lavockiny La-5FN a La-7 &s. povaleéného letectva jiz po zméné vysostnych znakd,
ale jesté pred aplikaci novych identifikaénich koda.

hlasil prichod k Leteckému vycvikovému stredisku (LVS) formovanému ve
Spisské Nové Vsi, kde se 1. ¢ervna ujal veleni zdejsich kasaren a cviéné letky
LVS. Po dvou mésicich, od 1. srpna 1945, vykonaval funkci pridéleného di-
stojnika u Letistni peruti 2 na svém nékdejsim pusobisti v Piestanech. O dalsi
dva mésice pozdéji, 1. Fijna 1945 jej premistili do posadky Hajniky u Zvolena
k Leteckému pluku 1 Zvolenskému, u néhoz setrval nékolik dalsich let. Zpoc¢atku
byl ustanoven streleckym dustojnikem pluku (1. ¥ijna 1945) a poté prvnim
pobo¢nikem velitele pluku (15. prosince 1945). Po povy$eni na kapitana letectva
(1. brezna 1946) a poté na Stabniho kapitana letectva (1. Fijna 1946) se stal
zatimnim velitelem pluku (brezen 1947). Jednotka v té dobé létala s dosluhu-
jicimi stthackami S-95 a S-97 (La-5FN, resp. La-7), misto nichz od pristiho
roku prebirala nové vyrabéné Avie S-199, které byly vlastné ¢s. motorovou
variantou jemu divérné znamych némeckych Messerschmittti Bf 109G.

Nasledné absolvoval v Praze trimésiéni kurz velitelii letek (8. brezna 1948),
byl povysen na majora letectva (1. dubna 1948) a potvrzen — podle jinych zdroj
ustanoven (1. cervna 1948) —ve funkci velitele Leteckého pluku 1 Zvolenského,
premisténého kratce poté nejprve z Hajnik do Zvolena (¢ervenec 1948) a poté
do Prahy-Kbel (zari 1950). Mezitim kratce, od 31. ledna do 15. dubna 1949 pt-
sobil v Ceskych Budégjovicich u Leteckého pluku 5., Md kladny pomeér k lidové-
demokratickému reZimu nasi republiky,” psal 30. zari 1948 v pravidelném
sluzebnim hodnoceni mjr.let. Vladimira Kriska jeho nad¥izeny, zatimni velitel
4. letecké divize, plk.let. Julius Trnka. ,, Schvaluje postup ndrodni revoluce a
stavi se horlivé za jeji vydobytky, jako pozemkovou reformu, zndrodnéni a novou
ustavu.”

Nic tedy nebranilo tomu, aby jako perspektivni kadr (a ¢len KSC od 22. éer-
vence 1946) byl 1. zari 1949 vyslan do pulroéniho kurzu pro velitele vojskovych
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Avia S-199 ¢ili éeskoslovenska motorova varianta Messerschmittu Bf 109G ve sluzbé u 2. letky
Leteckého pluku | Zvolenského. Po dolétani vale¢nych Lavockinii a odprodeii Spitfirt
tvoFil tento typ pater &s. stihaciho letectva az do nastupu proudovych MiGu-15.

téles na Vysokého vojenského uc¢eni (VVU) v Praze. Poté se v 31. brezna 1950
opét ujal veleni nad plukem. Ten po vyrazeni valeénych Lavockini La-5FN a
La-7 jiz sice vyhradné létal na Aviich S-199, ale zakratko se mél stat jednim
z prvnich, které ¢ekalo prezbrojeni na sovétské proudové MiGy-15. K tomuto
ucelu se pluk v kvétnu 1951 presunul z Prahy-Kbel do Mladé (drive Milovice-
Bozi Dar), kam smérovali vybrani spolehlivi piloti a technicky personal. Zrejmé
na zakladé Setreni jeho valeéné éinnosti zde byl mjr.let. Vladimir Krisko dne
1. édervna 1951 (podle jinych zdrojui az 4. srpna 1951) zbaven veleni (které po
ném prevzal ,nezavadny“ kpt.let. Jozef Kikel) a premistén k Leteckému ucilisti
jako zastupce velitele pro prakticky letecky vycvik.

Setrval zde jen rok a v nasledujicim roce, 1. ¢ervence 1952, byl Vladimir
Krisko propustén do zalohy v hodnosti podplukovnika letectva. Poté byl za-
méstnan ve Statnych lesoch Malacky, nejprve jako urednik, poté jako ucéetni.
Od roku 1956 pak pracoval na Krajskej lesnej sprave Bratislava, a to az do
penze.

Zemrel 5. inora 1988 v Bratislaveé ve véku 72 roku. V roce 1991 byl rehabili-
tovan a povySen do hodnosti plukovnika in memoriam.
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Potvrzené sestfely Vladimira Kriska:

Datum Cas Souper Prostor

25.02.43 13.55 1I-2 Azovské more, sev. od Temrjuku
27.04.43 16.17 LaGG-3 (?) Krymskaja

27.04.43 16.22 LaGG-3 jiz. od Krymskaja

04.05.43 08.57 LaGG-3 severozap. od Gelendziku
28.05.43 10.48 Jak-1 jiz. od Trojickaja

28.05.43 14.13 Jak-1 jihozap. od Trojickaja

29.05.43 08.50 Jak-1 zap. od Trojickaja

17.06.43 05.12 Jak-1 Krasnoarméjskaja

04.07.43 10.08 Pe-2 Achtanizovskaja

Vyznamenani Vladimira Kriska:

Pamitna medaila Za taZenie proti SSSR |. st. (3. 9. 1943)
Vyznamenanie Za hrdinstvo 3. st. (5. 5. 1943)
Vyznamenanie Za hrdinstvo 2. st. (10. 4. 1944)
Vyznamenanie Za zasluhy (27. 8. 1943)

Vojenny vitazny kriz 5. tr. (14. 3. 1944)
Eisernkreuz II. Klasse (24. 1. 1943)

Eisernkreuz I. Klasse (23. 7. 1943)
Frontflugsspange in Gold (31. 5. 1943)

Virtutea aeronautica - la croix d’or (25. 4. 1944)
Ceskoslovenska medaile Za zasluhy I1. st. (1945)
Rad Slovenského narodniho povstani II. t# (1945)
Ceskoslovensky valeény kFiz 1939 (1. 3. 1947)
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Alexander Geric
(9 sestrelu)

Dal$i muz s velmi pohnutymi
zivotnimi osudy se narodil 30. ledna
1920 ve Slovenském Mederu, okr.
Nové Zamky (podle jinych zdroju 30.
ledna 1921 v Palarikové u Suran). Po
absolvovani méstanskeé skoly pracoval
jako ridié. Létat zacal v roce 1939
v Pilotni skole HG v Bratislavé a 10.
ledna 1940 narukoval do Piestan k
cviéné letce (od 15. dubna 1940 byla
souéasti nové budované Letecké skoly,
ktera se posléze prestéhovala do
Tren¢ianskych Biskupic), u niz absol-
voval zakladni vojensky vycvik a ziskal
kvalifikaci pilota dvoumistnych
letountu. Nasledné od 18. srpna 1941
prodélaval stihaci vyevik (spolecné s Rudolfem Bozikem, Stefanem Ocvirkem,
Rudolfem Palatickym a dalsimi) a byl hodnocen jako velmi talentovany stihac¢
a vyborny strelec. P¥i zavéreénych zkouskach skonéil jako v poradi 5. z celkového
poctu 18 frekventanti kurzu. Mezitim byl 10. ledna 1942 prijat do sboru pod-
dtstojnikua z povolani.

Po ukonéeni stihaciho kurzu nasledovalo 20. ¢ervna 1942 premisténi z Tren-
¢ianskych Biskupic do Piestan k letce 13, vyzbrojené Aviemi B-534, k nimz
zakratko pribyly prvni Messerschmitty Bf 109E. U ni pak od 22. rijna 1942
prodélaval pllroéni kurz noéniho létani a od 1. dubna do 1. cervna 1943 také
preskolenti jeji II. frontové garnitury na Bf 109E.

Na frontu odesel s II. garniturou kratce poté, 23. ¢ervna 1943. Po kratkém
preskoleni na verzi Bf 109G na letisti Sarabuz na Krymu nasledoval odlet do
Anapy, odkud slovensti stithaci od zcela vycerpané 1. garnitury operovali jiz
nékolik mésicti. Aékoli se ¢asto uvadi, ze byl rusofilem, jenz nedosahl zadného
uspéchu, nebot nemél zajem bojovat proti Rusim, némecké zaznamy mu
priznavaji 9 sestrelu, jichz mél dosahnout nad Kubani a Cernym morem. Podle
téchto zdroji byl prvnim ze slovenskych stithacu, kterému byl oficialné priznan
sestrel Spitfiru, a jednim z pouhych dvou, jimz némecké zaznamy prisuzuji
sestrely jak Spitfiru, tak i Airacobry a Bostonu. Dvakrat po navratu z jediného
boje nahlasil po dvou sestrelech — ve vsech ¢tyrech pripadech mélo jit o Bostony.
Autenticitu téchto sestreli potvrdi ¢i vyvrati jediné dukladny vyzkum v ruskych
archivech. Uréité indicie vSak jiz nyni naznacuji, ze prinejmensim z casti muze
jit o fingované sestrely.
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Tustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Avia B-534 s trupovym oznacenim S-12 byla notoricky znama z &etnych ilustraci
s povstaleckymi znaky. Ve skute¢nosti se jich nikdy nedo¢kala. DoslouZila u cviéné letky Letecké
Skoly na letisti Tri Duby, kde po vypuknuti SNP vznikla povstaleckd Kombinovana letka. Jeji
snimky v rozebraném stavu, pofizené v ¢ase SNP, naznaduji, Ze odpadla nutnost stroj ozna¢it
povstaleckymi znaky.

Dne 11. zaFi 1943, dva dny po tletu rtk. Antona Mattska a étk. Ludovita
Dobrovodského, dezertoval na sovétskou stranu i on. Na rozdil od prvné
jmenovanych, jejichz dezerce k nepriteli se potvrdila prakticky jesté téhoz dne,
v jeho pripadé se dlouho mélo za to, ze skuteéné padl. Inkriminovaného dne
étk. Alexander Geri¢ odstartoval z Anapy ve 12.25 ve dvojici s rtk. Stefanem
Martisem na bojovy let, v jehoz prubéhu méli i oni doprovazet némecky dvou-
trupy pruzkumny Focke Wulf Fw 189. O tom, co se délo dale, existuje vice
verzi. Ta ,,odbojova“ hovori o tom, ze doprovazeny némecky letoun se pokusili
sestrelit, ale v tom se do boje zapojili sovétsti stithac¢i a nastal boj kdo z koho.
Geric predstiral, ze je zasazen a dezertoval. Martis si to nakonec rozmyslel a
ve 13.30 se vratil do Anapy, kde pak potvrdil, Ze Geri¢ byl sestrelen. Kratce

|

Tustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Messerschmitt Bf 109E-4 byl jednim ze slovenskych Emilii, na jehoz trupu se vyskytovalo
dvoijité taktické oznaceni, v tomto pripadé “bila 7+7”. Stroj s &etnymi Zlutymi doplitky nese
vyrazné stopy po zastrikani svastiky na SOP.
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Anapa, léto 1943. V popredi lékar |3. (slow.)/|G 52, des.asp. MUDr. Ladislav Dubay pFi ¢etbé
Casopisu Vzdusnd flota Juhovychod, vzadu Messerschmitt Bf 109G-4 ,zluta 8 v hotovostnim stani.

poté se na letisté na jeden motor dovlekl némecky Fw 189, na néjz pry predtim
utocili. Stéstim pry bylo, Ze jediny Zivy z jeho tfiélenné osadky, tézce zranény
pilot, jenz zakratko skonal, jesté stacil vypovédét, ze je prepadli Rusové a ze
Slovaci je branili, takze vse pro Martise a slovenskou letku dobre dopadlo.
Podle jinych zdroju se vsak osadka Fw 189 na misto srazu vibec nedostavila.
Némecké zaznamy jsou strohé a hovori pouze o tom, ze v prostoru asi 10 ki-
lometr vychodné od Novorossijska se oba Slovaci dostali do souboje s presilou
sesti sovétskych Spitfira, v jehoz pribéhu byl Geri¢ sestielen. Aékoli verze
o utoku na Fw 189 ztstava pochybna, je zrejmé, ze nadrizeni uvérili Martisové
tvrzeni o boji se sovétskymi Spitfiry. SAm Martis po pristani narokoval sestre-
leni jednoho z nich, ale vzhledem k absenci svédki mu nebyl pfiznan.

Iustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Messerschmitt Bf 109G-4/R6 s taktickym oznaenim “Zluta 8” byl dalsim z ¢etnych Gustavii
pouZivanych piloty |13.(slow)/JG 52 v lété 1943 na zakladné& Anapa na Kubéni. Taktické &islo bylo
pravdépodobné malované ,,od ruky“ a mélo &erny lem. Z fotodokumentace je zietelna
zamalovana prvni litera (S) z tovarniho volaciho kédu (Stammkennzeichen).
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Bf 109G-4/R6 byl vieobecné znam jako Kanonenboot. Zde je jeden exemplar od |3.(slow.)/JG 52
v Anapé v lété 1943. Zleva stoji piloti Il. garnitury Alexander Geri¢, Augustin Kubovi&, Anton
MatGsek a Frantisek Melicha¢. (via K. Geletko)

Ctk. Alexander Geri¢ pristal bez nehody na sovétském letisti Timasevskaja
ana palubé svého Messerschmittu Bf 109G-4 (W.Nr. 14938, ,,zluta 2“) dopravil
na sovetskou stranu i radiomechanika slob. Vincence Tkacika, vySkoleného
v obsluze novych palubnich radiostanic FuG 17. O tom vSem vSak v Anapé ne-
meéli ani tuseni. Tkacik byl sice prohlasen za zbéha, ale nevédélo se o tom, ze
byl ,¢ernym pasazérem® v Gericové stroji, o némz se vérilo, ze padl za obét
sovétskym stthacum. Na zakladé toho byl Geri¢ dokonce in memoriam vyzna-
menan jak slovenskym, tak i némeckym vyznamenanim. Rodiné na Slovensku
pak z MNO doslo oznameni o tom, zZe,,. . .stateéné, hrdinsky a s nejuétsi obétavosti
konal své tézkeé vojenské povinnosti v boji proti nepriteli naboZenstvi, kultury a
nasi drahé vlasti.. . a ze,,...jako statecny vojdk. .. padl hrdinskou smrti v boji
proti nepriteli...a pri ustupovém boji byl ponechan nepriteli k pohrbeni.“Navic
jeho bratr Michal, prezené¢né slouzici u téze letky jako mechanik, byl zprostén
vojenské sluzby, aby se mohl postarat o rodinu na Slovensku. Verzi o tom, ze
byl Geri¢ sestrelen a zahynul posléze udajné potvrdil moskevsky rozhlas —
pry, aby kamufloval jeho pozdéjsi poslani, pro néz si jej Sovéti vyhlédli.

Geric s Tkacikem, oba zivi a zdravi, pobyvali nejprve v zajateckych taborech
ve méstech Krasnodar, Georgijevsk a Krasnogorsk. V prosinci 1943 je oba zaver-
bovaly sovétské rozvédné organy a odeslaly do zpravodajské skoly (CSPKS) ve
mesté Pionérskaja v Moskevské oblasti. Oba absolvovali vysadkarsky a zpra-
vodajsky kurs a v noci z 29. na 30. ¢erven 1944 je Sovéti vysadili na padacich
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Ctk. Alexander Geri¢, pézuijici pred svym Kanonenbootem, ulet&l z Anapy | 1. 9. 1943.
Na palubé jim pilotovaného Bf 109G-4 W.Nr. 14938 ,Zlutd 2 se nachéazel i radiomechanik,
slob. Vincent Tkacik. Oba poté vstoupili do sovétskych sluzeb a v noci 29./30. 6. 1944
byli vysazeni na Slovensku se zpravodajskymi tkoly. (via K. Geletko)

v prostoru Trené¢ina — Gerice (kryci jméno ,Lores®) jako rezidenta, Tkacika
(,Cap®) jako jeho radistu.

Zpravodajské tkoly, které méli provadét v tylu nepritele v okoli Ziliny a
Bratislavy, vSak nesplnili, idajné se jim nezdarilo navazat spojeni se svym
ustredim. Psychicky labilni Geri¢, ktery po navratu na Slovensko zjistil, ze
jeho snoubenka se mezitim vdala, naopak zakratko, jiz po nékolika dnech
v Piestanech kontaktoval velitele II. peruté stot.let. Ivana Haluzického, jenz
mél povést protinémecky orientovaného dustojnika. Po dohodé s nim se dobro-
volné prihlasil u velitele letisté s tim, ze ho na vychodni fronté sestrelili.
Vzhledem k tomu, ze byl shozen na Slovensku na padaku, vSak zustal podezrely
a jako takovy byl nakratko formalné zajistén a internovan. Brzy vsak byl
propustén.

Jeho osudy totiz ovlivnily zejména prevratové plany slovenského ministra
narodni obrany, gen. Ferdinanda Catloge, jenz minil prevést Slovensko ,ba-
dogliovskou“ cestou do tabora vitézu. Na rozkaz prednosty zpravodajského
oddéleni MNO stot.gst. Jana J. Staneka mu byla nabidnuta zminovana svoboda
a beztrestnost pokud navaze radiové spojeni s Rudou armadou. V relaci mél
avizovat prilet Catlosova letadla, které mélo k Sovétim dorucit tzv. CatloSovo
memorandum a emisara. Geri¢, zpoc¢atku se obavajici, zdali nejde o provokaci,
to nakonec po ur¢itém vahani prijal. Jeho a Tkacikuv pokus o navazani spojenti,
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Alexander Geri¢ v Anapé. Jeden z jeho
poslednich snimki pred Gletem na druhou
stranu.

podniknuty v noci z 1. na 2. srpna 1944
z budovy VPV v Banské Bystrici, se
vsak nezdaril. Stot.let. Stefan Cakany,
prednosta zpravodajského oddéleni
VVZ, ve svém situaénim hlaseni
o vlastni armadé za mésic ¢ervenec
1944 popsal jeho pripad takto:,, Catnik
z pov. Geric¢ Alexander, byvaly pilot
letky 13 v Anapé na Kubani, se po
seskoku na slovenském tizemi u Nového
Mesta na Vahom dobrovolné prihldsil
a byl dne 8. 7. 1944 dopraven do zaja-
teckého tabora v Bratislavé. ProtoZe se
zjistilo, Ze jmenovany byl ve skutec¢nosti
sestrelen, byl z tabora propustén a pri-
délen k dalsi ¢inné sluzbé.*

V dobé tésné pred vypuknutim
povstani se Geric¢, nyni opét prislusnik

slovenského letectva, pohyboval v Piestanech naprosto volné. Jakmile némecké
jednotky zacaly obsazovat zapadni Slovensko a piestanska posadka se pod

Haluzického velenim odebrala na po-
vstalecké uzemi, rozhodl se pro odlet.
Odstartoval vecer 29. srpna 1944 spo-
leéné s por.let. Ondrejem Singliarem
na skolnim dvouplosniku Praga E-39.
Za spatné viditelnosti vsak na blize
neznamém misté havarovali a zahy-
nuli.

Skutecnost, ze nebyl nalezen Ge-
ricav hrob, vedla nékteré amatérské
publicisty k odvazné teorii o tom, ze
Geri¢ ve skutecnosti havarii prezil,
aktivné se zucastnil povstani a ze po
valce z obav pred sovétskymi represa-
liemi za nesplnéni tkolu uprchl do
zahranici. V padesatych letech mél

Pri své dezerci na sovétskou stranu vzal Ale-
xander Geri¢ s sebou na palubu ,,stodevitky*
rovnéz radiomechanika Vincence Tkacika. Jeho
dal3i osudy byly neméné dramatické a jeho konec
rovnéz zahaluje zavoj tajemstvi.

169



Za Boha a narod Jifi RAJLICH

udajné pracovat na Slovensku pro blize nespecifikovanou cizi zpravodajskou
sluzbu. Vzhledem k absenci hodnovérnych dokladu to vsak nelze povazovat za
nic vice nezli nedolozenou spekulaci.

Geri¢uv druh, Vincenc Tkacik, poté pracoval samostatné a po potlaceni
povstani presel 24. listopadu 1944 v prostoru Habura frontu. Stabem party-
zanského hnuti 1. Ukrajinského frontu v Rzeszowé byl pak 21. prosince 1944
odeslan k 1. ¢s. armadnimu sboru v SSSR, odkud byl prepraven do rozvédné
skoly do Moskvy, kam pribyl 24. ledna 1945. Pod krycim jménem ,,Vilém*“ utvoril
jako rezident novou dvouclennou skupinu, a to spole¢né s radistkou Marii
Petrunovou (,Galina®). Dostali rozkaz plnit zpravodajské poslani v prostoru
Ziliny s tim, ze mohli prebyvat i v Cadci a Tka¢ikové rodné Turzovee, lezici 12
kilometrt jihozapadné od Cadci. Méli vystupovat jako manzelé Anton Rudinsky
(nar. 20. ¢ervence 1917), automechanik v Presové, a jeho zena Maria Rudinska
(nar. 1922), oba pri priblizeni fronty Gidajné prchajici k pribuznym do Ziliny
(v jejiz blizkosti méli byt vysazeni). Dne 6. Ginora 1945 tedy ,,manzelé“ odjeli
z Moskvy do Kyjeva, odtud do Kalinovky a 4. brezna 1945 odletéli letounem
Lisunov Li-2 do Mielce. Byli vysazeni v noci z 16. na 17. brezen 1945. Podle
sovétského hlaseni se tak stalo pul kilometru jihovychodné od Mazury (skupina
chalup v obci Zakopéie, 6 kilometrt jihozapadné od Cadci).,, Parasuty rozkrylis,
to je posledni, co o nich Sovéti védi. Jejich dalsi osudy zustavaji neobjasnény.

Potvrzené sestfely Alexandera Gerice:

Datum Cas Soupe¥ Prostor

28.07.43 14.30 Boston Gelendzik

28.07.43 14.31 Boston Gelendzik

06.08.43 09.36 LaGG-3 sev.severozap. od Novoveli¢kovskaja
07.08.43 11.45 -2 sev. od Krymskaja

07.08.43 17.55 Spitfire Krymskaja

12.08.43 11.33 Airacobra severovych. od Petrovskaja

18.08.43 08.14 Boston Cerné mofe, jihovych. od Myschako
18.08.43 08.19 Boston Cerné mofe, zap. od Gelendziku
05.09.43 07.52 -2 Cerné more, jihozap. od Anapy

Vyznamenani Alexandera Gerice:

Vyznamenanie Za hrdinstvo 3. st. (3. 10. 1943)
Eisernkreuz Il. Klasse (9. 1943)
Eisernkreuz I. Klasse (9. 1943)
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Jozef Jancovié
(7 sestrelu):

Jeden z pozdéjsich nejagresivnéj-
sich stihacu letky 13 se narodil 16.
brezna 1920 v Hlohovei. Své prvni
letecké krucky uéinil v Piestanech, kde
od 10. dubna do 10. ¢ervence 1938
absolvoval elementarni pilotni vycvik
v ramcl znamé branné akce ,, 1000
novych pilotu“ Poté narukoval na
vojnu a od 20. cervence 1938 do 20.
listopadu 1939 absolvoval zakladni
vojensky a nakonec i stihaci vycvik.
Poté 1. prosince 1939 nastoupil
v Piestanech sluzbu u letky 11,
vyzbrojené Aviemi B-534.

Po 22. ¢cervnu 1941 se méla i letka
11 zacastnit vychodniho tazeni, ale
nakonec zustala na Slovensku a presunula se do Vajnor u slovenského hlavniho
meésta, aby zajistila ochranu jizni hranice statu. Po preskoleni na Messer-

Messerschmitt Bf 109D, pouzivany slovenskymi piloty béhem vycviku v Karup-Grove.
(via P. Sumichrast)
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Messerschmitt Bf |09E-4 (nebo E-7) ,bila 5“ ze stavu |. frontové garnitury letky |13
v podobé, v jaké s ni 27. 10. 1942 odletél z Piedtan na vychodni frontu.

schmitty Bf 109, probihajicim od 25. inora do 6. ¢ervence 1942 u 5. (slowakei)
Staffel/Jagdgruppe Drontheim na letisti Karup-Grgve v okupovaném Dansku
se Ctk. Jozef Jancovic stal prislusnikem letky 13 v Piestanech. Nasledné byl
zarazen do jeji I. frontové garnitury, s niz 27. rijna 1942 odletél na vychodni
frontu podruhé.

Jeho frontova bojova kariéra byla sice kratka, ale strméa. Dne 28. listopadu
1942 se spolecné s por. Vladimirem Kriskem stal jednim z aktért prvniho utkani
se sovétskym letectvem. Pri volném stihani, které probihalo od 08.30 do 09.30
v okoli Tuapse, se stretli s presilou deviti sovétskych stihacich dvouplosnikt
Polikarpov I-153. Po navratu z boje oba Slovaci, letici na vykonnéjsich Emilech,
nahlasili sestieleni t¥i Cajek aniz by utrpéli ztraty. Oficialné viak nebyly némec-
kym velenim uznany. Kazdopadné v bojich nad Kavkazem a Kubani Jancéovic
proslul nekompromisnim, az riskantnim zpusobem boje. V jednom pripadeé,
20. ledna 1943, mél s nepratelskym stiha¢em (Polikarpov I-16) dokonce kolizi,
ale se svym poskozenym Bf 109F se dokazal vratit na materské letisté. V bojich
mu bylo priznano 7 potvrzenych sestrelu, dalsi dva ztstaly nepotvrzeny. Dva-
krat se dokazal vratit se dvéma sestrely z jediné mise. Ve své dobé patril
k nejuspésnéjsim prislusnikum letky 13 a byl na dobré cesté stat se viibec nej-
uspésnéjsim. Za své uspéchy byl povySen na rotnika (se zpétnou platnosti
k 1. lednu 1943) a obdrzel nékolik némeckych a slovenskych vyznamenéani.

Dne 29. brezna 1943 drzel na letisti Taman bojovou hotovost. Po vyhlaseni
poplachu pak spolec¢né s rtk.rtm. Frantiskem Cyprichem odstartovali, aby pro-

Ilustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Posléze se tentyz stroj stal dal$im ze slovenskych Emild, na jehoZ trupu se vyskytovalo
dvoijité taktické oznaceni, v tomto pripadé “bila 5+5”. Pozdgji zbylo jen vét3i &islo.
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Karup-Grove, jaro 1942.
Z preskolovani slovenského
personalu na Messerschmitty Bf
109 pod vedenim némeckych
instruktortd. Vpravo Oblt.
Reinwald.

nasledovali odlétavajici
sovétské bitevni letouny
I1-2, které predtim za-
utoc¢ily na tamansky
pristav, lezici nedaleko od
letiste. V okamziku, kdy
se jiz dostal na dostrel, tak
se do boje zapojili soveétsti
doprovodni stihaé¢i na
strojich LaGG-3. Jeden zattocil s prevysenim, presnou davkou tézce poskodil
Jancovicuv Bf 109G-2 (W.Nr. 14380) a prostrelil pilotovi levou nohu. Z mista
souboje, k némuz doslo nad Azovskym morem severovychodné od Kerce se
tézce zranény pilot stocil k pobrezi, aby se pokusil nouzové pristat na bricho.
Vyslo mu to na nerovném terénu pobliz obce Achtanizovskaja. Pri manévru
vsak letoun prakticky odepsal (70 %) a sam utrpél dalsi tézka zranéni, zejména

Piestany, 27. 10. 1942. Pred odletem na frontu. Zleva stot. Ondrej Dumbala, por. Jan Gerthofer,
rtk.rtm. Frantidek Cyprich, rtk. Jozef Drli¢ka, ¢tk. Jozef Svejdik, &tk. Jan Setvak, &tk. Stefan
Marti3, ctk. FrantiSek Brezina, ¢tk. Jozef Jan¢ovi¢, ¢tk. Izidor Kovarik a rtk.rtm. Robert Nerad
(8éfmechanik). Obracen zady je nacelnik $tabu VVZ, pplk.gst. Alojz Ballay.
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Tustrace © 2006 HT model Jozef ANDAI

Messerschmitt Bf 109E-4 (pravdépodobné W.Nr. 5244) “bila 10” predstavuje jeden
ze strojd, s nimz letka |13 operovala od fijna 1942 na vychodni front&. Zajimavé je,
ze na frontu odletél s vrtulovym kuzelem typu E-7, ale nazpét se vratil se starim vrtulovym
kuzelem s otvorem uprostied (na obrazku). W.Nr. 5244 pozdgji slouzil u Letecké $koly na
letisti Tri Duby, kde se po vypuknuti povstani stal sou¢asti Kombinované letky. Jiz 31. 8. 1944
viak byl zni¢en pfi leteckém néletu Luftwaffe.

na hlavé. Pritomni rumunsti vojaci jej z vraku vyprostili a dopravili na polni
obvazisté v obci Zaporozskaja, asi 30 kilometri vychodné od Kerce, kde mu
némecti lékari poskytli prvni pomoc. Jeho zranéni vsak byla takového razu, ze

Krasnodar, 20. |. 1943. Na nepfili§ kvalitnim snimku ¢tk. Jozef Jan€ovié demonstruje $kody na
svém Messerschmittu Bf 109F, s nimz se dokazal vratit i navzdory kolizi s nepratelskym
letounem. V divokém souboji totiz kolidoval s Polikarpovem I-16. Dle nepili§ zi‘etelného znaku
pod kabinou Ize usuzovat, Ze stroj plivodné nalezel 8./)G 3 Udet, ktera bojovala na stejném
frontovém Useku.
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jim nasledujiciho rana podlehl. Stal se tak jedinym slovenskym stihacim esem,
ktery padl ve vzdusném boji na vychodni fronté.

Ctk. Jozef Janéovié, ktery dva tydny predtim oslavil své triadvacaté naro-
zeniny, byl pohrben dopoledne 31. brezna 1943 na hibitové v obci Zaporozskaja.
Z personalniho oddéleni slovenského MNO jeho rodi¢e obdrzeli soustrastny
dopis s obligatni formulaci, v niz se uvadélo, ze ,,... nanejvys obétavé konal své
tézké vojenské povinnosti“ a ze ,padl hrdinskou smrti v boji proti nepriteli
nabozenstvui, kultury a nasi drahé vlasti... Necht' Biith odméni Vis a Vaseho
padlého syna-hrdinu za obét poloZenou na oltdr vlasti. .. Na strds!*

Potvrzené sestrely Jozefa Janéoviée:

Datum Cas Soupe¥ Prostor

29.12.42 12315 I-16 sev. od Tuapse

28.01.43 06.20 I-153 jiz. od Cholmskaja

03.02.43 09.22 LaGG- 3 zap. od Ponezukaje

17.03.43 08.25 I-16 jiz. od Grivenskaja

17.03.43 08.28 I-16 severovych. od Petrovskaja
22.03.43 14.33 I-153 severovych. od Trojickaja
22.03.43 14.35 I-16 vych.jihovych. od Slavjanskaja

Vyznamenani Jozefa Janéovice:

Vyznamenanie Za hrdinstvo 3. st. (14. 3. 1943)
Vyznamenanie Za hrdinstvo 2. st. (14. 3. 1943)
Eisernkreuz Il. Klasse (24. 1. 1943)

Frontflugsspange in Silber (1943)
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Frantisek Hanovec
(6 sestrelu)

Patril k nejzkusenéjsim slovenskym
stthacim a svou vojenskou kariérou
jako by byl ztélesnénim osudu celého
slovenského letectva ve 2. svétove
valce: nejprve se zucastnil obrannych
boju pri konfliktu s Mad'arskem, poté
utoc¢né valky proti Polsku, celkem tri-
krat byl nasazen na vychodni fronté
proti Sovétskému svazu, poté branil
slovenské nebe pred Americany, aby
nakonec své zbrané obratil proti
Némcum.

Narodil se 10. brezna 1916 v obci
Béanova, okr. Zilina. Po étyrech ro¢- B [ Aoved
nicich gymnazia v Malackach (1929-
1933; studium vsak z blize neznamych
divodl nedokonéil) se dobrovolné prihlasil k letectvu a v letech 1934-1936
prodélaval Skolu pro odborny dorost letectva v Prostéjové. Po jejim ukonéeni
pak 31. éervence 1936 narukoval do ¢s. armady, nasledujiciho dne byl jmenovan
pilotem letcem, 15. zari byl povySen na svobodnika a zaroven premistén do
Kosic k Leteckému pluku 3 Generdla-letce M. R. Stefdnika, konkrétné k jeho
letce 13, vyzbrojené pozorovacimi dvouplosniky Letov S-328. Zde byl 15. kvétna
1937 povysen na desatnika a po splnéni predepsanych podminek 1. rijna
jmenovan polnim pilotem letcem. Z Kosic pak byl 1. ledna 1938 odeslan do
Hradce Kralové k Leteckému pluku 4, ktery jako jediny v predvalecném cs.
letectvu mél charakter vyhradné stihacitho utvaru. Zde absolvoval i stihaci
vycvik a 1. kvétna 1938 byl povysen na cetare. Vratil se na Slovensko a
31. kvétna 1938 byl pridélen do Piestan k letce 45, vyzbrojené stthacimi Aviemi
B-534. V jejich radach zazil mobilizaci, kdy pusobila jak na polnich letistich
na jizni Moravé, tak i na vychodnim Slovensku.

Vytvoreni Slovenského statu cetare déleslouziciho Frantiska Hanovce sice
zastihlo opét na mirovém letisti Piestany, ale zahy se s letkou 45 dostal na letistée
Spisska Nova Ves, odkud se aktivné podilel na leteckych bojich v prubéhu
pohrani¢niho konfliktu s Mad'arskem. Ve svém vlastnim zivotopise pozdéji udal,
ze v jednom z nich, 24. brezna 1939 sestrelil madarsky stihaci Fiat CR-32.
Sam byl vsak nasledné rovnéz sestrelen, ale podarilo se mu nouzové pristat
pobliz obce Senné u Michalovcu.

... UtocCilo na mé nékolik nepratelskych strojiu,“ vzpominal pozdéji. ,,Dostal
jsem se do velké palby a proto jsem stoupal do mraku. Kdyz jsem se z nich
dostal, vidél jsem Ze moji prondsledovatelé krouzi asi v tom miste, kde jsem se
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Spisskd Nova Ves, 5. 3. 1940. Tehdejsi velitel Vzdusnych zbrani gen. I. tr. Anton Pulanich udéluje
Vvyznamenani u prileZitosti prvniho vyroci boji na vychodnim Slovensku. Zprava slob. Jozef
Drli¢ka, slov. Martin Ziaran, des. Martin Danihel a rtk. Franti$ek Hanovec. Ziaran s Hanovcem
byli spoluautory jediného sestrelu polského letounu (Lublin R-XIIl), jehoz sloveniti stihaéi za
valky dosahli.

Jim ztratil. Znovu jsem zahdjil palbu a oni se na mé vrhli, pricemsz jeden letél
primo zepredu proti nosu mého letadla. Myslel jsem, Ze do néj iimyslné vrazim,
ale soucasné jsem do néj zacal palit. Ve vzdalenosti asi 40 metrii jsem vidél, jak
z nepratelského letadla vyrazil éerny dym. Vyhnul jsem se mu, preletél asi 5
metri. nad mym strojem a vidél jsem, Ze hori. Mél jsem vsak co délat, abychom
se nesrazili. Minuli jsme se jen tak tak, ja el do vzduchu, on na zem. Poté jsem
se dostal do soustredéné palby kanénové obrany proti letadliim i stihaéii. Pro-
strelili mi motor tak, Ze uiplné vysadil a musel jsem na zem, nouzové jsem pristdl.“

Skutecnosti vsak zlstava, ze Gdajny sestiel mu oficialné priznan nebyl,
a anl madarska strana neudava, ze by ve zminéném souboji se slovenskymi
stihaci utrpéla néjakou ztratu. Kazdopadné aktivni uc¢ast v téchto breznovych
obrannych bojich na vychodé Slovenska vynesla ¢at. Frantiskovi Hanovcovi
prvni dvé slovenska vyznamenani. Kromé toho byl povysen — nejprve na rotnika
(7. dubna 1939) a poté se stal prislusnikem stavovské skupiny rotmistra (1.
zari 1939). Odtud také zkratka hodnosti rtk.rtm.

Nasledného tazeni proti Polsku v zari 1939 se zic¢astnil v fadach své letky
45, operujici nejprve ze Spisské Nové Vsi. Jiz 6. zari 1939, nékolik hodin po
odeslani jeho triclenného pohotovostniho roje na polni letisté Narsany u Sabi-
nova, slavil svlij prvni oficialni sestrel, ktery je potvrzen nejen ze slovenské,
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Prvni oficialni sesti‘el, dosaZeny stihaci slovenského letectva. Polsky letoun Lublin R-XIIID od 56.
letky, konajici prizkum v okoli PreSova, byl 6. 9. 1939 sestielen hotovostnim rojem v &ele
s Frantikem Hanovcem. Hofici letoun dopadl u obce Ostrovany nedaleko od Nargan (2 km
jizné od Sabinova). Osadka, kterou tvofili pilot kpr. Marian Piasecki a pozorovatel por. Edward
Porada, zahynula.

alei z polské strany. Jako velitel triclenného roje totiz kratce po startu sestrelil
archaicky polsky pruzkumny letoun Lublin R-XIIID (od 56. pozorovaci letky,
operujici z polniho letisté Mrowli pobliz Rzeszowa), jehoz dvouclenna osadka
po dopadu u obce Ostrovany nedaleko od Nargan zahynula.

»-.. Na narsanském letisti jsem pristal v 04.30 a zaujal jsem hotovostni
postavent,” napsal Hanovec do hlaseni. ,,Asi v 07.15 jsem zpozoroval polské
pozorovact letadlo ze sméru Solivar — Presov. Naridil jsem start. Zpocatku jsme
ho chtéli prinutit pristat. Neposlechl vsak a pozorovatel ¢inil pripravy k obrané.
Zahajil jsem proto utok zespodu a zezadu a zasahl jsem ho hned prvni davkou.
Letadlo zacalo horet, pozorovatel odhodil bomby, které zapalily stodolu u
Ostrovanii. Po kratké dobé se letadlo
stocilo, spadlo do vyvrtky a zritilo se
ast 200 m severné od Ostrovan. Osad-
ka, desatnik pilot uhorel, totoZnost
nezjisténa [byl to kpr. Edward Piasecki],
pozorovatel Edward Porada, porucik,
mrtev. Dalsi c¢lenové roje desiatnik
Ziaran Martin jako ¢is. 1 a desiatnik
Jaloviar Viliam jako ¢is. 3.. .

FrantiSek Hanovec, veteran viech kampani,
které se slovenské letectvo za valky zd&astnilo.
Bojoval proti Madarsku, Polsku a Sovétskému
svazu a nakonec u povstalecké Kombinované

letky i proti Némcim, drivéj$im spojencim.
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Nehoda slob. Michala Karase na Avii B-534.254 dne 20. 6. 1940 ve Spisské Nové Vsi. Stroj nes!
standardni oznaceni z obdobi polské kampané, tedy druhou variantu slovenskych vysostnych
znakd s bilym lemem spole¢né s némeckymi tramovymi kiizi.

Byl to jediny sestrel polského letounu, jehoz slovensti stihaci za valky dobyli.
Hanonec za néj byl opét vyznamenan, a to nejen dalsim slovenskym, ale i svym
prvnim némeckym vyznamenanim.

Po nasledné reorganizaci se z letky 45 stala letka 12, ktera zistala posadkou
ve Spisské Nové Vsi. Vyzbroj zistala stale stejna — zastaravajici dvouplogné

Ilustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Avia B-534.254 nesla standardni oznageni z obdobi polské kampang, tedy druhou variantu
slovenskych vysostnych znakd s bilym lemem (zavedeny 10. 9. 1939) spole¢né s némeckymi
tramovymi kiizi (od 15. 9. 1939). Toto dvojité oznaéeni se udrzelo az do brezna 1941.
Stroj nélezel do stavu letky 49 (pozdéji zrusené), pak byl piedisponovan k nové letce 12
a 20. 6. 1940 havaroval na letisti Spi$ska Nova Ves.
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Fotografie na pamétku. Prvni zleva je rtk.rtm. Franti$ek Hanovec, npor. Stefan Cakany (dfive
Csakanyi), mechanik Dobis a ¢tk. Frantisek Krahenbiel. V kabiné &tk. Martin Danihel.
(via P. Sumichrast)

stihaci Avie B-534. Neschazelo vsak mnoho a Hanovcova letecka kariéra mohla
vzit rychly konec. Dne 9. cervna 1940 ve Spisské Nové Vsi totiz pri letu s zakem
slob. Gejzou Kurpelem tézce havaroval na lehkém turistickém letounu Zlin
Z-X11.138 (OK-KOC) a zlomil si pater.

Po zotaveni ze zranéni se vratil zpét do sluzby k letce 12, s niz se poprvé se
na vychodni frontu dostal 7. ¢ervence 1941. Ac¢koli v pribéhu témér étyr mésicu
zde vykonal celkem asi 22 bojovych letu, zvysit své skére se mu nepodarilo —
prinejmensim oficialné. Nelze vSak vyloucit jeho podil na sestrelu jednoho
stihaciho Polikarpova I-16, ktery se po boji se slovenskymi B-534 v podvecer 7.
9. 1941 zritil asi 3 kilometry jizné od mostu pres Dnépr pobliz Gornostajpolu
(70 kilometru severné od Kyjeva). Hanovec byl totiz élenem tri¢lenného roje,
ktery se zminéného boje ztcastnil, ale zadny z pilotu tento konkrétni sestrel,
dodatecné zjistény od némeckych pozemnich jednotek, nenarokoval. Je tedy
zrejmé, ze pilot, jenz letoun zasahl, v zapalu boje nemohl jeho dalsi osud jiz
sledovat — mohl to tedy byt i Hanovec.

Jina Hanovcova bojova prihoda nese datum 12. zari 1941. Roj jim vedenych
Avii B-534 se tehdy dostal do souboje s dvojici sovétskych stihacich letoun,
jejichz typové oznaceni slovensti stithaci udali jako I-17 (zadny takovy letoun
vsak na fronté neoperoval, ve skutecnosti slo zfejmé o nové stihaci Jaky-1).
Tento souboj vsak skoncil nerozhodneé — beze ztrat na obou stranach. Hanovec
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Avia B-534 s oznacenim L-12 slouzila u letky 12. Je zobrazena v podobé, v jaké létala jesté pred
vydanim rozkazu z 6. 9. 1941, podle néhoz mély zluté dopliiky dostat té# predni &sti moto-
rového krytu s vrtulovym kuzelem. Oznaéeni L-12 nosilo postupné vice Avii letky 12. (viz s. 23.)

vsak byl i jednou sam sestrelen. Stalo se tak 2. ¥{jna 1941 pri hlidkovém letu
do prostoru Michajlevka — Aleksandrovka. V cilové oblasti se jim vedeny
triclenny roj Avii B-534 v prizemni vysce dostal do palby tylovych utvart
slovenské Rychlé divize. Na louce pobliz obce Magdalenovka se mu viak podarilo
nouzové pristat bez zranéni. Na vychodni fronté nakonec setrval az do 27.
rijna 1941, kdy byla jeho letka 12 — jako jedna z poslednich — stazena zpatky
na Slovensko.

Po navratu do vlasti setrval u své jednotky jen do 2. dubna 1942, kdy byl
premistén k letce 11 do Piestan. Jiz 30. ¢ervna 1942 pak byl na vychodni frontu
poslan podruhé. Letka tehdy ptisobila p¥i Zajistovaci divizi proti partyzanum
v oblasti Zitomiru a Ovruce, a rtk.rtm. Frantisek Hanovec, ]enz tehdy vykonal
dalsich 12 bojovych letti na Avii B-534, u ni pasobil az do 14. rijna 1942, kdy se
vratil opét na Slovensko.

Nasledoval no¢ni stihaci kurz v Piestanech (spoleéné s Izidorem Kovarikem,
Antonem Matuskem, Alexanderem Gericem a dal$imi) a v Gnoru 1943 byl
pridélen jako uditel létani k Cviéné letce do Piestan. Potreba vystiidat
vycerpanou I. frontovou garnituru letky 13, ptisobici s Messerschmitty Bf 109
na Kubani a Krymu jiz od fijna 1942, véak vedla k tomu, Ze 1. dubna 1943 byl
zarazen do preskolovaciho kurzu na Bf 109 v Pie$tanech. Nasledné
23. cervna 1943 odesel s II. garniturou letky 13 na vychodni frontu. Jiz potreti.
Po kratkém preskoleni na Gustavy (na Slovensku se 1étalo jen na Emilech)
v Sarabuzach na Krymu, dorazila II. garnitura do Anapy, kde vystfidala
vycerpanou I. garnituru.

Prvni dny ¢innost II. garnitury probéhly bez vyraznéjsich uspéchd, coz
nékteri piloti pozdéji zdtivodnovali tim, Ze se bojiim zimérné vyhybali. , Nase
skupina pilotii nechtéla jit bojovat, “,vysvétli“ to v roce 1951 ve svém Zivotopise
Frantisek Hanovec.,Byli jsme v Anapé asi mésic a za tuto dobu jsme se vyhnuli
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Avia Bk-534 s trupovymi kédy L-14 od letky 12 na Ukrajing. (via P. Sumichrast)

stretnuti se sovetskymi letci. AZ kdyZ Nemci na nas prudce zautocili, Ze nds
poslou do koncentraku, zacali nasi piloti predstirat sestrely tim, Ze hlasili, Ze
sestrelené letadlo padlo do more.“ Zda se vsak, ze slo spiSe o Gcelové tvrzeni
muze, jenz podobné jako jeho dalsi kolegové s valeénou minulosti na té ,ne-
spravné“ strané, po valce bagatelizovali svou minulost. Letka 13 byla sice
podrizena némeckému veleni, ale jen po materialné-technické a takticko-
operacni strance. Po té disciplinarni vsak byla podrizena slovenskym autoritam,
konkrétné Rychlé divizi. Rovnéz tvrzeni, Ze sestrely si slovensti letci vymysleli,
je problematické a docela urcité jej nelze vztahnout na véechny slovenské piloty.
Pravdu vsak ukaze az studium ruskych archivnich zdznamau.

Nakonec zustava skutec¢nosti, ze to byl rtk.rtm. Frantisek Hanovec, kdo

Tlustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Avia Bk-534 s trupovym oznalenim L-14 prodélala v Iét& 1941 vychodni tazeni v Fadach letky 12.
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Franti$ek Hanovec u ukofisténého raritniho trimistného Polikarpova Po-2 (U-2) na letisti Lvov.
(via S. Androvig)

dobyl prvni sestrel II. garnitury. Stalo se tak tri tydny po prichodu na frontu,
22. cervence 1943, kdy sestrelil Airacobru. Nedopadla vsak do more, nybrz na
pevninu, severné od mésta Krymskaja. Po valce, kdy byl jiz opét prislusnikem
ceskoslovenského letectva, uvedl, ze se tak stalo bezmala nedopatrenim:, Rusti
lidé v Anapé s nami vychazeli velmi dobre,“ ¢teme opét v jeho vlastnim zivoto-
pise. ,,Nase kuchyné stravovala z naseho pridélu celou Novorossijskou cturt.
Tito lidé nas upozornili, Ze pri stretnuti se sovétskymi letct mame kyvat kridly.
Jedenkrat, asi zacatkem zari (sic), pri volném stihant. . .ve vysce asi 7000 metru
napadly nas spolu s npor. Puskarem (mrtev) ¢tyri letadla typu Airacobra.
Zpocatku jsme podle dohody kyvali z kridla na kridlo. Tito vsak na to nic nedali
a ostrelovali nas. Sam jsem byl stlacen ze 7000 asi do 500 metru. Vtomto souboji
jsem se branil a chranil si
Zivot. Pri tomto letu jsem

Neprili§ kvalitni, ale raritni
fotografie prisludnikd Il. garnitury
13.(slow.)/JG 52 pred velitelskym
stanovi$tém na vychodni fronté.
Prvni zleva (v plovaci vesté)
rtk.rtem. FrantiSek Hanovec,
ktery dobyl prvni sestiel pro Il.
garnituru. Nad nim rtk. Stefan
Jambor, stojici vpravo ¢tk. Rudolf
Palaticky. (via P. Sumichrast)
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Anapa, 22. 7. 1943, oslava prvniho sestrelu
pilotd Il. garnituty. Rtk.rtm. FrantiSek Hanovec,
jenz pred nékolika okamziky sestrelil nad
Krymskou sovétskou Airacobru, dostava hobla.
V roce 1939 Hanovec sestrelil jeden polsky a
vroce 1943 pét sovétskych letound. Zleva npor.
Juraj Puskar (5 sestrelu), rtk. Anton Matusek (12),
¢tk. Gustav Lang (2), rtk.rtm. Karol Duben (3éf-
zbrojif letky), ¢tk. Augustin Kubovi¢ (1) a &tk.
Rudolf Palaticky (6).

poskodil jedno letadlo Airacobra,
z néhoz pilot vyskocil na vlastni stra-
nu... My jsme boje nikdy nevyhledavali,
ale snazili jsme se uchranit nase piloty,
protozZe v Sovétském svazu jsme neméli
co pohledavat...“ Dochovana fotogra-
fie, porizena onoho 22. ¢ervence 1943,
na niz Hanovec dostava hobla od svych
kamaradu, vsak nepusobi takovym
dojmem, ze by on i ostatni letci byli
z tohoto sestrelu néjak nestastni.

Uvedeny sestrel Airacobry je jedinym z vychodni fronty, ktery Frantisek
Hanovec ve svém zivotopise vubec zminuje. Pri celkovych 70 bojovych letech,
které absolvoval pri tomto svém tretim nasazeni na vychodni fronté, v prubéhu
tvrdych obrannych boji nad Kubani, Krymem, Azovskym a Cernym morem
oficialné dosahl celkem péti sestreld. Sestrelen nebyl sice ani jednou, ale pri
navratu z jednoho bojového letu, 6. rijna 1943, malem prisel o zivot: v disledku
prasklé pneumatiky pri pristani v Kerci se svym Bf 109G-4 W.Nr. 19603 hava-
roval. Zatimco letoun s poskozenim v rozsahu 30 % skonéil v polnich dilnach,
on vyvazl prakticky bez zranéni. Jako velice zkuseny pilot s dlouholetou praxi
se zde stal autorem nejen uvedeného prvniho, ale i posledniho sestrelu,
dosazeného piloty II. garnitury: slo o sestrel stthacitho Lavockinu La-5 dne 27.
rijna 1943 nad Kerc¢skym prulivem, coz byl souc¢asné 215. a posledni sestrel
letky 13 na vychodnim bojisti. Nasledujiciho dne zbytky jeho jednotky odevzdaly
svou vyzbroj stridajici chorvatské letce 15. (kroat.)/JG 52 a vydaly se zpét na
Slovensko. Tato uc¢ast v bojich na vychodni fronté mu vynesla nejen dalsi slo-
venské a némecké, ale i jedno rumunské vyznamenani.

Po opétovném navratu na Slovensko (12. listopadu 1943) byl premistén
k technické letce 1, odkud byl formalné 31. ledna 1944 pridélen opét k letce
13, ktera v roli pohotovostni letky dostala za tikol protivzdusnou obranu Sloven-
ska a zvlasté pak hlavniho mésta Bratislavy. Vzhledem k nevyhovujici vyzbroji
slozené ze zastaralych Messerschmitti Bf 109E a jesté starsich Avii B-534
byla letka prezbrojena na moderni Messerschmitty Bf 109G-6. Z letisté Vajnory
a Piestany v tomto zarazeni vykonal dalsich priblizné 30 bojovych vzletu, ale
skore se mu jiz zvysit nezdarilo. Kromé toho se zde tehdy vénoval i instruktorské
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Jako jediny neposkozeny se z bitvy s Ameri€any 26. 6. 1944 vritil tento
Messerschmitt Bf 109G-6 W.Nr. 161741 ,bila 5 ktery pilotoval rtk. Karol Geletko.
Jiz 17.8. 1944 se v3ak letounu pfi pfistani zaviela leva podvozkové noha, &imz doslo k poskozeni
levé poloviny kFidla a vrtule. Karol Geletko vyvazl bez zranéni, ale letoun v polnich podminkach
leti$té I3la u Presova uz nebyl opraven.

¢innosti (spoleéné s velitelem letky, npor.let. Vladimirem Kriskem), jmenovité
vycviku tzv. III. garnitury na strojich Bf 109, zahajeném 24. dubna 1944.

Po zkaze pohotovostni letky v boji s presilou Ameri¢ant 26. ¢ervna 1944
zustaly z jednotky jen pouhé trosky. Ctvefice letuschopnych Bf 109G-6 (jeden
pilotoval on) byla proto 1. srpna 1944 odeslana z Pietan k letce 12 na vychodni
Slovensko, ktera ve svazku Skupiny vzdu$nych zbrani (SVZ) méla podporovat
Vychodoslovenskou armadu. Po zpravach o tom, ze Némci zahéjili jeji odzbro-
jovani pak casné rano 31. srpna 1944 odletél se SVZ na svém Bf 109G-6 (W.Nr.
161725) z letisté Isla u Presova k sovétskym liniim a pristal ve Lvové.

Dlouho se vsak na sovétské strané neohral. Jiz 5. zari 1944 byl Frantisek
Hanovec na své ,stodevitce” vyslan na povstalecké letisté Tri Duby u Zvolena
jako rychly kuryr a po splnéni tikolu se jesté téhoz dne vratil na sovétské letisté
Torki. Jelikoz vsak povstalecké letectvo naléhavé zadalo o pomoc, byla ona
dvojice Bf 109G-6 odeslana jiz nasledujiciho 6. zari zpatky na Slovensko
definitivné. Méla posilit zdejsi povstaleckou Kombinovanou letku, vyzbrojenou
prevazneé jen zastaralymi letouny. Oba Gustavy pilotovali rtk. Rudolf Bozik a

Letisté Tri Duby, zari 1944. Pozemni personal u povstaleckého Bf 109G-6 W.Nr. 161742.
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rtk.rtm. FrantiSek Hanovec, kteri v podvecer dosedli na letisti Tri Duby. Jako
prislusnik Kombinované letky absolvoval dalsich priblizné 30 bojovych lett —
nejen na Messerschmittech Bf 109, ale i na starych Aviich B-534 a Letovech
S-328. Ackoli je nékdy udavano, ze zde 18. fijna 1944 sestrelil dalsi letoun,
Ju 88, (datum udalosti navic neni jisté), oficialni dokumenty to nijak nepotvrzuji.

Po potlaceni povstani ustoupil do hor spoleéné se skupinou, jiz velel mijr.
Daniel Kunic. Pres Liptovskou Luznou ustoupili k hore Chabenec, kde se
hladovi a zimou suzovani muzi rozesli. Po nékolikadennim pobytu v Liptovském
Mikulasi se s faleSnymi doklady dostal do Ziliny, pobliz svého bydlisté. Tam
byl vSak 17. listopadu 1944 zatéen a stal se valeénym zajatcem. S dvaceti¢lennou
skupinou zajatych americkych letet byl 5. prosince 1944 odtransportovan do
pruchoziho zajateckého tabora Dulag Luft v Oberurselu u Frankfurtu nad Mo-
hanem a poté do tabora Dulag Luft West ve Wetzlaru, kde zistal do 22. prosince
1944. Nasledoval transport do Bochova u Karlovych Vart, kde byl obdobny
vysetrovaci tabor pro zajaté sovétské letce, a po deseti dnech byl odvezen do
tabora pro zajaté slovenské vojaky Stalag IVCv severoceskych Teplicich-Sanové
a nasledné v Ervénicich. V bidnych podminkach zde ztstal az do konce dubna
1945. V dobé ceského povstani byl v Kopistech velitelem strazni éety. Protiné-
mecka ¢innost v poslednich deseti mésicich valky mu po vélce vynesla t¥i ¢esko-
slovenska vyznamenani.

Po osvobozeni se 10. kvétna 1945 dostal do Prahy, kde se prihlasil u 1. és.
smiSené letecké divize a stal se opét prislusnikem ¢eskoslovenského letectva
v hodnosti stabni rotmistr (povysen se zpétnou platnosti od 1. kvétna 1945).
O sedm dni pozdéji vstoupil do KSC a 22. kvétna 1945 (jinde se uvadi, ze az
1. ¢ervence 1945) byl pridélen k Leteckému pluku 2, vyzbrojenému Lavockiny
La-5FN a La-7. S nim byl v srpnu prelozen z Prahy do Piestan, kde pak nasledujici
rok pusobil jako ucitel 1étani. Dne 8. ledna 1946 zde mél lehkou nehodu s dvou-
plosnym Polikarpovem Po-2. Mezitim se 3. listopadu 1945 staéil ozenit s vdovou
Alzbétou Grosovou a dne 28. ¥ijna 1946 byl povysen na praporcika letectva.

Kdyz se v nasledujicim roce konstituovalo Bezpeénostni letectvo (do 12. pro-
since 1947 nazyvané Letectvem Sboru narodni bezpeénosti), hledaly se letouny
1 piloti pro vykonavani této specifické sluzby. Vzhledem k tomu, Ze tato slozka

N/l

Hanovcova nehoda na dvouplosniku Po-2.
Doslo k ni 8. 1. 1946 v Piestanech pri piezkusovani pilotniho #ika.
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Celé Fada slovenskych pilott, ktefi méli zkusenosti s 1étanim na ,stodevitkach* nalezla po vélce
uplatnéni u Letectva SNB (Bezpeénostniho letectva), které mélo ve vyzbroji Avie S-99, tj. po
vélce rekonstruované némecké Messerschmitty Bf 109G.

dostavala do své vyzbroje prednostné stihaci Messerschmitty Bf 109G-10
(v Ceskoslovensku oznaceny zprvu jako C-10, pozdéji S-99), bylo jen logické,
ze ¢ast personalu budou tvorit slovensti stihaci, kteri s timto typem letounu
méli bohaté valeéné zkusenosti. Dnem 1. rijna 1946 byl proto rozkazem MNO
pridélen k Ministerstvu vnitra — Velitelstvi bezpe¢nostniho letectva i prap.let.
Frantisek Hanovec. Zpocatku vykonaval funkei zastupce velitele Letecké hlidky
SNB ve Vajnorech u Bratislavy a dne 15. ¢ervence 1947 byl prelozen k Letecké
hlidce SNB v Kosicich (spolecné s dalsim byvalym esem 13.(slow.)/JG 52,
npor.let. FrantiSkem Cyprichem, jenz se stal velitelem LH Kosice). V jejim
ramci se zuc¢astnil boju proti banderovetim, tedy prislusnikiim UPA, kteri se
z Polska pres vychodni Slovensko a Moravu probijeli dale na Zapad. Ukolem
byla predevsim lokalizace taboricich banderovet, v mensi mire i letecké titoky
na né, a to ve spolupraci s pozemnimi jednotkami.

Jelikoz pro konani budouci velitelské funkce si potreboval doplnit nezbytné
vojenské vzdélani byl po skonceni této Akce B odeslan do Aplikaéni §koly na
nizsi dustojniky letectva v Prostéjové (1. listopadu 1947 az 30. dubna 1948).
Po jejim Gspésném zavrseni se k Letecké hlidce SNB v Kosicich vratil jako jeji
velitel a poté se vratil zpatky k Letecké hlidce SNB do Vajnor. K 1. ¥ijnu 1948
byl jmenovan porucikem letectva.

.,V Kosicich jsem spolupracoval se SNB a StB proti Banderovciim,“ napise
v roce 1951 do svého sluzebniho zZivotopisu, v nichz vyzdvihuje své nékdejsi
sluzebni zasluhy a z néhoz si 1ze udélat alespon ramcovou predstavu o tikolech
Bezpecnostniho letectva. ,,Pomahal jsem zajistovat katolickou akci. Donutil
Jjsem k pristani jedno letadlo Dakota v Bratislavé. Toto letadlo startovalo z Tren-
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¢ina a cestujici chtéli donutit osadku k uletu do amerického pasma v Rakousku.
Béhem mé sluzby v Kosicich uletélo jedno letadlo Ju 52 z letisté Poprad, a to
pilotoval mechanik Aerolinii Timko a mechanik Aeroklubu podniku Tatrasvit
Gulkas. Svou sluzbu v Bezpecnostnim letectvu jsem vykondval svédomité.
Obdrzel jsem pisemnou pochvalu za vykon sluzby.*

Pounorova ¢eskoslovenska realita pro néj jako pro élena KSC otevirala nové
perspektivy. ,,Politicky dosti vyspély, mozno ric spolehlivy,“piSe se v roce 1950
v jeho posudku, ktery ¢astecné dava nahlédnout i do nitra jeho duse: ,vytecny
stihaci pilot s bojovou zkusenosti, charakterové prizpusobivy, mékky, obcas pije.

Po zruseni Bezpec¢nostniho letectva byl — jiz jako kapitan — od 15. ledna
1951 zaf‘azen u 3. leteckého pluku v Brné jako inspektor techniky pilotéie
k dispozici. Z neoficialnich zdroju je znamo, ze pozdéji ptisobil v pilotni skole
na letounech Jak-11 v Presové. Z rad ceskoslovenské armady byl do zalohy
propustén k 31. prosince 1958 v hodnosti majora, a to v rameci velkého pro-
pousténi byvalych prislusniku slovenské armady, kteri se za valky zGé¢astnili
boju proti Sovétskému svazu.

Pusobil poté jako nacelnik aeroklubu Svazarmu Zilina, a poté jako referent
kadrové a personalni prace v podniku TEST UV Svazarmu v Ziliné, a to az do
roku 1985, kdy odesel do dichodu. Frantisek Hanovec, muz s pohnutymi
a rozporuplnymi valeénymi i povaleénymi osudy pak zil v Ziliné, kde zemtel
14. dubna 2001 ve véku 84 let.

Potvrzené sestfely Frantiska Hanovce:

Datum Cas Soupef Prostor

06.09.39 12.18 Lublin R-XIIID ('/,) Ostrovany u Narsan

22.07.43 11.45 Airacobra sev. od Krymskaja

30.07.43 09.58 Boston jihozap. od Primorsko-Achtarska
26.09.43 13335 Jak-1 Cerné more, jihozap. od Anapy
07.10.43 07.55 -2 Azovské more, severozap. od Acujeva
27.10.43 11.50 La-5 Kerésky priliv, jiz. od Kerée

Vyznamenani FrantiSska Hanovce:

Pamitna medaila Za obranu Slovenska (1939)
Vyznamenanie Za hrdinstvo 3. st. (1939)
Vyznamenanie Za hrdinstvo 2. st. (15. 10. 1939)
Vojenny vitazny kriz 6. tr.

Eisernkreuz Il. Klasse (15. 11. 1939)
Frontflugspange in Gold (1943)

Virtutea aeronautica -la croix d’or (25. 4. 1944)
Ceskoslovensky vale¢ny kiiz 1939
Ceskoslovenska medaile Za chrabrost

Rad Slovenského narodniho povstani II. tF
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Rudolf Palaticky

(5 sestrela)

Narodil se 30. rijna 1919 v obci
Urmin, okr. Nitra. Jeho zajem o 1étani
jej zahy privedl do Pilotni skoly Hlin-
kovy letecké gardy, kterou absolvoval
ve Zvolenu v obdobi od 15. kvétna do
15. srpna 1939. Mezitim se podrobil
vojenskému odvodu a 11. ledna 1940
narukoval do Piestan k cviéné letce
Leteckého pluku Generdla-letce M. R.
Stefdnika. Zde absolvoval zakladni vo-
jensky vyevik, poddustojnickou skolu
a pilotni skolu. Jelikoz patril k nej-
lepsim, tak po jejim absolvovani byl
(spole¢né s Rudolfem Bozikem, Ale-
xanderem Gericem, Stefanem Ocvir-
kem a dalsimi) vybran do stihaciho
vycviku, ktery —jiz v hodnosti éatar — zahajil 9. zari 1941 a ispésné zavrsil 20.
cervna 1942 v Letecké skole na letisti Trenc¢ianské Biskupice. Pilotem letcem
dvoumistnych letadel byl jmenovan 30. zari 1941, polnim pilotem letcem —
stitha¢em vsak az 1. srpna 1943, kdy se jiz nachazel na vychodni fronté.

Po absolvovani zminéného stihaciho kurzu nastoupil sluzbu v Piestanech
uletky 11, vyzbrojené zastaralymi dvouplo$nymi stthacimi Aviemi B-534. Dnem
1. dubna 1943 vsak nastoupil do preskolovaciho kursu na Messerschmitty
Bf 109, ktery v Piestanech prodélavali piloti, vybrani pro II. frontovou garnituru
letky 13, ktera méla vystridat vycerpanou predchozi garnituru. V jeho priibéhu
slovensti stthaci pouzivali rovnéz cviéna Arada Ar 96, na némz mél é¢tk. Palaticky
jednu vaznou nehodu. Prihodila se 25. kvétna 1943, kdy na Ar 96B W.Nr. 2897
provadél cviény let spolu s npor.let. Karolem Klusackem. Letoun havaroval
u Martina pricemz se mu utrhla zadni ¢ast trupu i s kormidly. Zatimco oba
letci vyvazli bez zranéni, rozsah poskozeni stroje byl takovy, ze jiz nebyl opraven.

Po skonceni vycviku odesel 23. ¢ervna 1943 na vychodni frontu, kde mél
spolecné s dalsimi druhy zakusit jeji tvrdou realitu. A¢koli je nékterymi pu-
blicisty vydavan za stihace, jenz svou bojovou ¢innost sabotoval, némecké za-
znamy mu potvrzuji celkem 5 sestrel, dosazenych nad Kubani, Cernym morem
a Kerc¢skym prulivem. Mél vsak rovnéz tii letecké nehody. Nejprve 18. éervence
1943 v Anapé nouzové pristaval pro poruchu motoru. SAm se pritom zranil a
jeho Bf 109G-4 W.Nr. 19292 s poskozenim v rozsahu 35 % skonéil v polnich
dilnach. O sest tydnu pozdéji, 2. zari 1943 s Bf 109G-4 W.Nr. 19774 (,zluta 4°)
v Anapé mél dalsi ,incident”, tentokrat pri rolovani (stupen poskozeni stroje
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Tlustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Avia B-534.571 slouzila nejprve u letky |3 a pozdéji, se zobrazenym oznaéenim S-18 u Letecké
$koly v Trencianskych Biskupicich k vycviku budoucich stihaéa.
V této podobé s nim na uvedeném letisti 31. 3. 1943 havaroval pilot ¢tk. A. Mutfiansky.

neni znam). Dva tydny na to, 21. zari 1943 pak opét pri pristani, tentokrate jiz
v Tamanu havaroval a jeho Bf 109G-4 W.Nr. 19330 s 35 % poskozenim skon¢il
vV oprave.

Zpét na Slovensko se vratil 12. listopadu 1943 a od 31. ledna 1944 byl zarazen
do pohotovostni letky 13, jejimz iikkolem byla protivzdusna obrana slovenského

Tentyz stroj pfi noénim letovém provozu.

A .
T Rl W
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Iustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Také tato Avia Bk-534 s trupovym oznaéenim S-16 slouzila k vycviku budoucich stihagu
u Leteckeé skoly v Trencianskych Biskupicich.

hlavniho mésta a pramyslu v Povazi. Zkaze své letky ve znaAmém boji s americ-
kou presilou 26. ¢ervna 1944 unikl jen nahodou. Také on toho rana sedél v ho-
tovosti v kokpitu Bf 109G-6 W.Nr. 161713 (,bila 10“). Zastupoval v ni rtk.
Gustava Langa, ktery byl tehdy ,,na ¢erno“ u své snoubenky. Na letisté dorazil

Vézina nehoda stroje Ar 96B W.Nr. 2897, k niz doslo pfi cviéném letu 25. 5. 1943 pobliz Martina.
Osadka ctk. Palaticky — npor. Klusagek (v popredi) vyvazla bez ujmy, ale letoun byl na odpis.
(via K. Geletko)
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Znamy letovy zavér slovenského Messerschmittu Bf |09E byl pofizen pfi cviéném letu nad
Povazim.
jen chvilku pred startem a na posledni chvili si s Palatickym vyménil misto.
Lang pak v nasledném souboji jako jediny ze slovenskych pilott sice sestrelil
americky Liberator, ale pak jej ,dostala“ dvojice Lightningti. Zasazeny do hlavy
zemrel po dopadu stroje v kukuricném poli u Miloslavova na Ostrove jesté
obleceny do své vychazkové uniformy...

Tlustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Messerschmitt Bf 109G-4 “Zluta 6” z vyzbroje 13.(slow.)/)G 52 z boji nad Kubéni
v roce 1943. Na Gustavech s timto taktickym ozna&enim létali napf. rtk. Jan Reziak, npor. Jan
Gerthofer (l. garnitura), ale i ¢tk. Rudolf Palaticky (Il. garnitura). Neni viak jisté zdali $lo o stroje
totozného vyrobniho &isla (znamo je W.Nr. 19330). Nelze vylou¢it, ze ,,tupovani* motorového
krytu mohlo byt provedeno Zlutou barvou.
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Ukryt pred Zhavym sluncem na letisti Anapa v lét& 1943. Nelze vyloutit, ze zachycenym strojem
je Bf 109G-4 W.Nr. 19330 ,Zluta 6“. Vyména motorovych krytd je jasné patrna.
(via J. Dibala/P. Sumichrast)

Ker¢, brezen 1943. Messerschmitt Bf 109G-4 , zluta 6“ od 13.(slow.)/|G 52.
Za pozornost stoji nezvykle , kropenaty* kryt motoru.

Messerschmitt Bf 109G-4 od
I3.(slow.)/JG 52 v hotovostnim
stani na zakladné Anapa. (via P.
§umichrast)
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Skupinova fotografie prislusniki |3.(slow.)/|G 52 pofizen4 na letisté Ker¢ u prilezitosti
dosazeni 200. sesti‘elu. Rudolf Palaticky stoji uprostied v plovaci vesté. (via ). Dibala/P.
Sumichrast)

Po zdecimovani letky pak jeji ¢tyri bojeschopné Messerschmitty Bf 109G-6,
pilotované rtk.rtm. FrantiSkem Hanovcem, rtk. Rudolfem Bozikem, rtk. Karo-
lem Geletkem a rtk. Rudolfem Palatickym, odletély 1. srpna z Piestan na polni
letisté Isla na vychodnim Slovensku. Mély zde posilit zdejsi letku 12, jenz byla
soucasti Skupiny vzdusnych zbrani (SVZ), ktera méla letecky podporovat
Malarovu Vychodoslovenskou armadu. Pod dojmem bezprostiedni hrozby
odzbrojeni a internace ze strany némeckych jednotek pak SVZ se viemi letu-
schopnymi stroji rano 31. srpna 1944 odletéla pres Karpaty na sovétskou stranu.
Jelikoz Gustavy byly v té dobé letuschopné uz jen dva (odletéli na nich Bozik
s Hanovcem), tak Palaticky spole¢né s Geletkem odletél na palubé dvouplosniku
Focke Wulf Fw 44 Stieglitz (W.Nr. 637), s nimz pristal ve Lvové. Kratce pred
dosednutim jejich stroj lehce poskodila sovétska protiletadlova obrana, ale oba
letci vyvazli bez Gjmy.

Lavogkiny La-5FN od . &s. stihaciho leteckého pluku v SSSR, ktery se po Gstupu ze Slovenska
reorganizoval v Przeworsku. (L. Valousek)
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Lavockiny La-5FN od |. letky |. &. stihaciho leteckého pluku v SSSR v dubnu 1945 na polnim
letiSti Poreba, severozapadné od mésta Bielsko Biala v polském Slezsku. Svou pestrou vale¢nou
kariéru zde zakon¢il i Rudolf Palaticky.

Po zpravodajském provéreni byl do rad ¢s. armady formalné prijat v hodnosti
rotny se zpétnou platnosti od 31. srpna 1944. Jako plné kvalifikovany stihaci
pilot byl zarazen do preskolovaciho kurzu na sovétské stihacky Lavockin
La-5FN a po jeho dokonc¢eni mél odletét na pomoc povstani. Protoze se tak pro
nepriznivy vyvoj udalosti jiz nestalo, doslo posléze (formalné jiz od 17. ¥ijna
1944) k jeho zarazeni k reorganizovanému 1. és. stihacimu leteckému pluku
v SSSR, jehoz torzo se po padu Povstani vratilo za sovétské linie. V jeho radach
se pak v dubnu 1945 zucastnil boji o0 Moravskou branu. Prevazné pri dopro-
vodech bitevnich Sturmoviki v okoli Ostravy, Opavy a Tésina tehdy vykonal
svych poslednich 17 bojovych letii. Odpor némecké Luftwaffe vsak byl tehdy
jen minimalni, takze své konto sestrelt jiz nijak nezvysil.

Jesté pred priletem pluku do Prahy (kde 7. dervna 1945 pfi nezdareném
pristani zcela odepsal jeden La-5FN) byl k 1. kvétnu 1945 povy$en na rotmistra
letectva v zaloze a k 1. Fijnu 1945 byl jeho branny pomér zménén na rotmistra
letectva z povolani. Jelikoz v té dobé vétsinu personalu Leteckého pluku 1
Zvolenského tvorili vojaci slovenské narodnosti, presunul se pluk mezitim
z posadky Praha do posadky Hajniky (pozdéji Zvolen) a 1étal z nedalekého letisteé
Tri Duby. Rtm. Palaticky zde slouzil u jeho 1. letky, jiz jeden ¢as velel (od 1.
srpna do 30. listopadu 1945).

Vzhledem k dislokaci pluku na Slovensku bylo ziejmé, Ze Gtvar bude zarazen
do akci proti banderoveum (prislusniki UPA), kteri se z Polska pres vychodni
Slovensko a Moravu probijeli dale na Zapad. Dne 15. dubna 1946 byl proto
s detasSmanem pluku vyzbrojenym stihacimi Lavockiny La-5FN a La-7, odeslan
z materského letisté Zvolen do vychodoslovenskych Kosic k leteckému
velitelstvi Juraj, coz byla letecka slozka, vyc¢lenéna k tomu, aby se podilela na
této Akei B. Ukolem byla predevsim lokalizace taboricich banderoveti, v mensi
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Lavoekiny La-7 od Leteckého pluku 2, zachycené na prelomu let 1946 a 1947. V pozadi je
zaplachtovany dvoumotorovy bombardovaci Petljakov Pe-2 (B-32) a trofejni ctyFmotorovy
Junkers Ju 290A-8 Seeadler (W.Nr. 0212). Jediny stroj tohoto typu v povale¢ném
Ceskoslovensku mél slouzil k letecké dopravé (byl ozna¢ovan jako L-290 Orel), ale pro
pietrvavajici technické potize a nedostatek nahradnich dili dolétal v roce 1947. Dlouhou dobu
pak stal stranou na tovarnim letisti prazské letecké tovarny Rudy Letov. (via O. Soukup)

mire i letecké Gtoky na né. A¢koli podrobnosti o jeho tehdejsim nasazeni nejsou
znamy, vedl si zde nejspise dobre, nebot u prilezitosti vyroé¢i SNP byl 29. srpna
1946 povysen na stabniho rotmistra letectva a 1. zari 1946 se na Trech Dubech
opét ujal veleni nad 1. letkou Leteckého pluku 1 Zvolenského.

Velitel pluku, mjr.let. (pozdéji pplk.let.) Ludovit Koza, jej povazoval za
,uyborného stihaciho pilota“ a v pravidelném sluzebnim hodnoceni z 29.
listopadu 1945 neset¥il chvalou:  iniciativni, smysl pro povinnost a zodpovédnost
na velmi dobrém stupni, velmi disciplinovany, kamarddsky, slusny, energicky,
spolehlivy, bez zvldstnich skloni a ndavyki.”

Svij nazor vsak mél brzy zménit, nebot ve skutecnosti mu srtm.let. Rudolf
Palaticky zacal délat velké vrasky na éele. Pri¢inou byla letecka nekazen. Zda
se, ze se s ni prili§ nebrat¥il jiz za valky a nezménilo se to ani v povalecnych
letech. Podrobnosti sice nejsou znamy kromé toho, ze 22. ¢ervna 1947 pri jim
zavinéné havarii zcela odepsal dvouplo$nik Biicker Bii 131 (C-4). To byla zrejmé
udalost, ktera vedla k tomu, ze pro leteckou nekazen byl vyloucen z rad
vykonnych letcti. Stalo se tak ke dni 31. éervence 1947 (kdy mél shodou okolnosti
nastoupit k Bezpeénostnimu letectvu, konkrétné k LH Vajnory). Nasledovalo
prelozeni k pozemni sluzbé, jmenovité k Leteckému nahradnimu pluku 4 do
Popradu, kde byl pridélen k vycvikové letce 1. Zpocatku zde konal sluzbu velitele
ety (od 5. za¥i 1947), pozdéji velitele vycvikové letky 1 (od 10. zari 1947) a po
roce (1. zari 1948), v dtsledku jejiho zruseni byl pridélen k pomocné letce
popradského pluku.

Mezitim jiz doslo v Ceskoslovensku k obrovskym politickym zménam, které
daly naplno vyznit jeho politickému zamérenti:, k lidové-demokratickému zrizeni
zaujimd kladny a nekompromisni postoj, ktery prokdazal v unorovych dnech,”
pise se v pravidelném sluzebnim hodnoceni z 12. listopadu 1948, které vy-
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Aero C-3A (Siebel Si 204D) ve sluzbé& u povale¢ného &s. letectva. Typ, ktery se Palatickému stal
osudnym.

pracoval velitel vycvikové peruté kpt. Moric Ertl a podepsal velitel LNP 4 mjr.
Rudolf Galbavy. , Stdtu a viadé je plné oddany.*

Zda se vsak, ze jeho agilnost v politickych vécech nékdy zachazela az prilis
daleko. V hodnoceni z 31. ledna 1949 se totiz pravi, ze $rtm. Rudolf Palaticky
ma ,,smysl pro povinnost a zodpovédnost, ktery si viak nékdy vykladd ve sviij
prospéch,“jak se pravi v rubrice charakter. ,Je iniciativni, pracuje rdd, avsak
pouze na ukolu, ktery ho bavi.” Pokud slo o chovani byl ,,dobrého vojenského
vystupovant, se sklonem k pfiliéné kritice, nedokdze si uvédomit, kdy vystupuje
Jjako stranik a kdy jako vojak,“ psal 1. poboénik velitele LNP 4, skpt.let.
Drahomir Sulc, a pokud slo o politickou stranku véci, pak dotyény konstatoval,
ze Palaticky je sice, politicky znacéné vyspély, orientace bezvyhradné vychodni,*
avsak jeho politicka exponovanost dosahla takové miry, ze ,stranické povinnosti
vykonaval i na ukor povinnosti sluzebnich.*

Lze divodné predpokladat, ze to byla nejspise jeho znaéna politicka
angazovanost (ale dost mozna i nedostatek létajiciho personalu po potinorovych
¢istkach), ktera munapomohla k navratu k létani. Vratil se k nému po bezmaéla
puldruhém roce, 31. ledna 1949, kdy byl ,,vyjimecné prijat do Fad vykonnych
letcii”. Soucasné se mohl vratit ke svému starému Leteckému pluku 1 Zvo-
lenskému na Tri Duby.

Jelikoz patril k politicky naprosto spolehlivym vojakim, byl 13. zai{ 1949
odeslan do Prostéjova do Kurzu pro nizsi distojniky letectva. Zavrsil jej 28.
ledna 1950 s prumérnym hodnocenim ,,dobry“v poradi 46. z celkem 98 frek-
ventantli. Byl povysen do nejnizsi distojnické hodnosti podporuéik letectva
z povolani a poté pusobil jako uéitel 1étani — nejprve v Letecké vojenské
akademii (LVA), pozdéjsi Vojenské skole distojnikt letectva (VSDL) v Hradci
Kralové. V nasledujicich letech byl povysen.
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Npor. Rudolf Palaticky zahynul 18. brezna 1954 ve véku pouhych 34 roku.
Stalo se tak pri no¢nim cviéném letu na dvoumotorovém letounu Aero C-3A.384
(AK-4), jehoz osddku kromé néj tvorili npor. Frantisek Starcha, por. Antonin
Burian a por. Vaclav Patak. Poté, co mu po startu vysadil jeden z motoru, ztra-
til letoun rychlost a havaroval u obce Rusek nedaleko od Hradce Kralové. Ze
étyrélenné osadky jeden muz vyvazl se zranénim, zatimeo zbyli t¥i (Starcha,
Burian a Palaticky) svym vaznym zranénim podlehli.

Potvrzené sestiely Rudolfa Palatického:

Datum Cas Soupe¥ Prostor

17.09.43 08.25 Airacobra jiz. od Svistelnikova
24.09.43 09.55 -2 Cerné more, jiz. od Tamanu
24.09.43 10.00 11-2 Cerné more, jiz. od Tamanu
04.10.43 08.30 Jak-1 Cerné more, jiz. od Tamanu
16.10.43 07.45 MiG-1 Kerésky priliv, jiz. od Kerée

Vyznamenani Rudolfa Palatického:

Vyznamenanie Za hrdinstvo 3. st. (3. | |. 1943)

Eisernkreuz Il. Klasse (1943)

Ceskoslovensky vale¢ny kiiz 1939 (1945)

Ceskoslovenska medaile Za chrabrost (1945)

Ceskoslovenska vojenska pamétni medaile se titkem SSSR (1945)
Za pobédu nad Germanijej (1945)
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Juraj Puskar
(5 sestrelu)

Muz, jenz absolvoval trojnasobné
bojové nasazeni na vychodni fronté a
jenz je znam predevsim tim, ze 26.
cervna 1944 vedl takrka sebevrazedny
utok slovenskych stiha¢ti na americ-
kou presilu, se narodil 26. brezna 1915
v obci Rybare, okr. Zvolen.

Létat zacal jesté v dobach CSR. Po
vyuceni elektrikarem se dobrovolné
prihlasil k vojenskému letectvu a 1.
¥ijna 1934 nastoupil v Prostéjové do
Skoly pro odborny dorost letectva
(oddéleni pilott), ktera vychovavala
budouci poddustojniky letectva. Dvou-
letou skolu ukoncil 31. ¢ervence 1936
a je treba rici, ze prilis nevynikl. Tak
jako i1 v dalsich vojenskych vzdélavacich zarizenich skonéil s hodnocenim
,dobry“a umistil se az ve druhé poloviné —jako 46. z celkem 66 frekventantii.
Jako kvalifikovany pilot dvoumistnych letount pak 1. srpna 1936 narukoval
k Leteckému pluku 3 Generdla-letce M. R. Stefdnika na rodné Slovensko.
Jako poddustojnik zde pusobil nejprve u nahradni letky a od 16. zari 1936 u
letky 10, dislokované v Nitre a vyzbrojené pozorovacimi dvouplosniky Letov
S-328. Prodélal i kurz fotograf a kreslic¢u (20. brezna 1937) a absolvoval nacvik
seskoku padakem (30. brezna). Po splnéni predepsanych podminek byl v hod-
nosti desatnika jmenovan polnim pilotem letcem (1. zari 1937) a jesté pred
mnichovskou krizi, stacil absolvovat kurz no¢niho 1étani (1. zari 1938). Mobiliza-
ciprodélal s letkou 10 na polnim letisti u Komjatic a na konci roku, 21. prosince
1938, byl povysen na cetare.

Po rozpadu spolec¢ného statu byl 31. brezna 1939 premistén od letky 10
k letce 9 do Nitry, kde pusobil jako séfpilot. Od 24. éervence do 30. ¥ijna 1939
pusobil jako instruktor u Skoly na distojniky letectva v zaloze v Piestanech.
Patrné zde si nadrizeni vsimli jeho kvalit a schopnosti velet. A protoze nové
budovana slovenska armada trpéla akutnim nedostatkem déstojnického sboru,
byl (podobné jako jiny poddustojnik a budouci eso, Vladimir Krisko) prijat ke
studiu na Vojenské akademii, kam nastoupil 15. listopadu 1939. V ramci studia
absolvoval také kurz leteckého pozorovatele a 15. srpna 1940 byl v Banské By-
strici slavnostné vyrazen jako porucik letectva. Jeho celkové hodnoceni nebylo
prilis valné. Byl hodnocen jako ,dobry“ v poradi 101. ze 118 frekventantd.
»Vazny, uzavreny, nevtiravy, tichy, nendroény, méné energicky, nesmély,
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Na Ukrajiné v lété 1941. Por. Juraj Puskar stoji prvni zprava. V popredi slovensky pozorovaci
Letov S$-328 od letky |, v pozadi némecky transportni Junkers Ju 52/3m. (via V. Mocik)

disciplinovany, dost iniciativni, kamaradsky, spolecensky, taktni, naddani dobré,
pameét dobra, dusevné meéné pruzny,” pravilo se v zavéreéném hodnoceni.

Po akademii byl 16. srpna 1940 nejprve premistén do Nitry k letce 3, vyzbro-
jené Letovy S-328. Nasledné byl 21. rijna 1940 odvelen do aplika¢niho kurzu
pro dustojniky-pozorovatele (Pozorovatelska skola distojnikl letectva) v Le-

Po svém vyrazeni z Vojenské akademie létal por. Juraj Puskar na pozorovacich Letovech $-328
u letky 3 v Nitfe (na snimku)
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Npor. Juraj Puskar (vpravo) jako prislusnik letky |1, nasazené v roce 1942 proti partyzanim,
opertujicich v oblasti pusobeni slovenské Zajistovaci divize. Uprostred stot. Ivan Haluzicky.

tecké skole v Trencianskych Biskupicich. Dokoncil ji (opét s hodnocenim,,dobry®,
v poradi 19. z 22 frekventantu) ale az 27. zari 1941, kdy jiz mél za sebou tak-
rikajic krest ohném. Mezitim totiz v cervenci 1941 odletél s pozorovaci letkou
2 z Trencianskych Biskupic na vychodni frontu. A¢koli polovina letounu a perso-
nalu letky 2 se zakratko vratila zpét na Slovensko, druha polovina, k niz nalezel
i Puskar, pak posilila letku 1, ktera na fronté setrvala déle. Bojové lety, a to at
uz jako pilot, nebo pozorovatel, véak podle véeho nevykonaval. Z Ukrajiny se
Puskar vratil na Slovensko 20. srpna 1941. Ne naporad.

Ilustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Avia B-534 s oznacenim L-8 sloutzila u letky 2. Nesla finalni podobu kamuflaze a oznaceni stroj,
pusobicich na vychodni fronté, tj. Zluty pruh prees trup, na konci spodnich ploch dolniho kridla a
Zlutou predni ¢ast motorového krytu s vrtulovym kuzelem.
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Ilustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Avia B-534 s oznaCenim L-5 ze stavu letky |2 ukazuje uréitou volnost aplikace rozkazu
natfit Zluté predni ¢ast motorového krytu s vrtulovym kuzelem.
Stroj se odliduje rovnéz sloupkem antény na hornim kridle.

Po navratu dokonc¢il onen pozorovatelsky kurz a dnem 30. zari 1941 byl za-
razen ke stihaci letce 11, u niz 1. listopadu téhoz roku dokonéil vytouzeny stihaci
vycvik Letka byla umisténa v Piestanech a poté ve Vajnorech a ve vyzbroji
méla Avie B-534. Kvalifikaci si pak jesté zvysil absolvovanim trimésiéniho
technického kurzu pro dustojniky letectva (ukonéil ho 15. dubna 1942).

Jako zastupce velitele letky 11 s ni pak 30. cervna 1942 odesel na vychodni
frontu podruhé. S ohledem na zastaralost jejich Avii B-534 vsak nikoli do prvni
linie, nybrz k ochrané okupovaného tizemi. V oblasti Zitomiru a Ovruée letka
pusobila ve spolupraci se Zajistovaci divizi pri trestnych vypravach proti party-
zanum.,,Od 30. ¢ervna do 14. ¢ervence vykondval funkci velitele stihaci skupiny
u stthaci letky,” psal 17. zari 1942 v jeho hodnoceni velitel letky 11, stot.let.
Ivan Haluzicky. ,,Od 14. cervence byl urcen velitelem pracovniho letisté v Mozyru,
kde svou funkci zastdval do 21. srpna a osvédcil se jako velmi schopny jak po
strdance technického provedeni praci spojenych s touto funkci, tak i po strance
taktického vedeni. Od 1. zari 1942 zastdvd funkci proniho distojnika letky, u niz
projevuje energii a schopnost, dosud vsak potrebuje dohled k zapracovdni. Hodi
se velmi dobre k zastavani samostatné velitelské funkce u odloucené édsti letky.

Por. Puskar pritom vykonal celkem 11 bojovych lett a ,,uynikal hlavné pri
bombardovdni. . .a niceni zaskodnikii palubnimi zbranémi ve stremhlavém letu,*
jak se pravi v citaci k udéleni vyznamenani. Tuto skuteénost potvrzuje ve svych
vzpominkach i jeden z jeho tehdejsich podrizenych, étk. Anton Mattsek (sam
osobnost znac¢né problematicka): ,, Haluzicky nam zakazoval strilet po lidech.
Naopak Puskar, ktery byl kvuli své ctizadosti ochoten dopustit se i toho nejpod-
lejstho, strilel i po bezbrannych lidech. Stalo se tak v obci Malodus, kterou ze
tri stran ohranicovaly lesy, kde partyzani pobili slovenskou zdsobovaci kolonu.
Puskar obdrzel rozkaz tuto obec bombardovat a ostrelovat z palubnich zbrani,
coZ i provedl. Letél tam osobné, jako velitel roje a ¢islo jsem mu délal ja a ctk.
Mrdkava. V obci po bombardovdni horelo nékolik domii. Jd jsem bomby do

202



Svét kiidel Za Boha a narod

Piestany, jaro 1943, vycvik Il. garnitury letky |3. Zleva Juraj Puskar, Franti$ek Hanovec, Frantisek
Melichag, Stefan Jambor, Anton Matusek, Augustin Kubovi¢, Stefan Martig, Stefan Ocvirk, Gustav
Lang, Rudolf Palaticky, Alexander Geri¢, Ludovit Dobrovodsky. (via P. Sumichrast)

obce nehodil. Z Kozinek jsme méli jit druhy den bombardovat obec Jozefuvka.
Abych tam nemusel letét, nedostavil jsem se na letisté. Puskar mé nechal hned
odvést a dal zavrit na 14 dni se zostrenou samovazbou. . .“

Prijednom bojovém letu, 17. zari 1942, nakonec malem doslo i na Puskara.
Pri bitevnim naletu ho partyzani zranili na pravé noze a ruce. Navzdory zranéni
a ztraté krve se mu s poskozenou B-534 podarilo doletét az na materskou
zakladnu v Ovruéi, odkud byl prevezen do nemocnice. Zranéni ve svych dusled-
cich znamenalo jeho odeslani zpatky na Slovensko, k ¢emuz doslo 1. rijna 1942.
Toto nasazeni mu vyneslo jeho prvni dvé slovenska vyznamenani.

Po navratu na Slovensko zustal sice prislusnikem letky 11 i nadale, ale od
5. rijna 1942 pusobil jako velitel triclenného no¢niho stihaciho roje Avii B-534
ve Vajnorech, ktery mél za ikol no¢ni obranu Bratislavy. Po dvou mésicicich,
k 3. prosinci 1942 byl vsak roj rozpustén. Dnem 1. ledna 1943 byl Juraj Puskar
povySen na nadporucika letectva a o dva tydny pozdéji, 18. ledna pridélen do
Spisské Nové Vsi k letce 12 jako zastupce jejiho velitele. Ackoli mélo jit o trvalé
premisténi, na Aviich B-534 zde 1étal jen ¢tyri meésice. Jiz 15. dubna 1943 byl
totiz premistén do Piestan, kde jej zaradili do nedavno zahajeného preskolova-
ciho kurzu na Messerschmitty Bf 109, ktery zde konala tzv. II. frontova gar-
nitura letky 13. Po mésici, 17. kvétna 1943, byl sice urcen jako ucitel praktického
létani v pilotnim kurzu dustojnikt v Piestanech, ale jiz 23. ¢ervna 1943 odesel
na vychodni frontu potreti, s II. garniturou letky 13, ktera stridala vycerpanou
I. garnituru. Npor.let. Juraj Puskar tam sméroval jako zastupce velitele letky,
stot.let. Jozefa Palenicka.

Nasledovaly tvrdé boje s presilou sovétského frontového a namorniho
letectva nad Kubani, Krymem a Azovskym a Cernym morem. Ctizadostivy
Puskar si pri tomto svém jiz tretim frontovém nasazeni vedl pomérné zdatneé.
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Ker¢, podzim 1943. Zleva rtk. Stefan Ocvirk, rtk. Stefan Jambor (v klobouku), rtk.rtm. Robert
Nerad (3éfmechanik), stot. Jozef Paleni¢ek (velitel letky) a npor. Juraj Pugkar (zastupce velitele
letky). V pozadi Bf 109G-4 ,zluta |* (s ndpisem Marta).

Absolvoval vice nez 150 bojovych letti a bylo mu priznano sestieleni celkem 5
sovétskych letount. Prvni dva soupere —v obou pripadech $lo o pomérné kvalitni
stihaci Airacobry — sestrelil dokonce pri jediné akei, 30. ¢ervence 1943, a to
v rozmezi pouhych tri minut. Na sa-
motném konci nasazeni letky, 19.
(podle jinych zdroju az 22.) ¥ijna 1943,
tedy po ustupu na Krym, byl pobliz
Fontany nedaleko Bagerova sam se-
strelen. Stalo se tak pri obycejném
zalétavani stroje po opravé. V prubéhu
letu dostal ze zemé rozkaz sestrelit
soveétsky dvoumotorovy stroj, ktery se
ve velké vysce blizil k letisti. Jesté nez
se Puskar stacil poradné zorientovat,
uz na néj zautocily doprovodné so-
vétské stihacky. Ze svého Messer-
schmittu Bf 109G-4 W.Nr. 192248 se
mu vsak podarilo zachranit na padaku
bez zranéni. Tato intenzivni bojova
¢innost mu vynesla nejen némecka, ale
1 dalsi slovenska vyznamenani a po
navratu na Slovensko obdrzel jesté
jedno rumunskeé. Juraj Puskar jako zastupce velitele
Na Slovensko se s proridlou II. 13.(slow.)/JG 52, pred jednim z Gustavii.
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Tlustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Sviraje fizeni tohoto Messerschmittu Bf 109G-6 W.Nr. 161720 ,bila 3 vedl| npor. Juraj Puskar
tragicky Gtok slovenskych stiha¢i na americky bombardovaci svaz 26. 6. 1944. Puskar podlehl
presile P-51 Mustangl a se svou ,,bilou 3" smrteln& havaroval pobliz obce Horné Lov¢ice.
Podobné jako vSechny Gustavy tzv. pohotovostni letky, nesl i tento standardni kamuflaz Luftwaffe:
na hornich plochach kombinaci barev RML 74 (Graugriin) a RLM 75 (Grauviolet), na spodnich
plochach RLM 76 (Lichtblau), bo&ni plochy byly postFikany skvrnami barev RLM 74/75/76 a RLM
02 (Grau). Pavodni némecké znaky byly prestfikany barvou RLM 75 a nahrazeny znaky
slovenskymi. Misto trupovych znakd bylo bilé taktické &islo (d&lené). Stroje mély zluté pruhy na
trupu (RLM 04 Gelb), vrtulovy kuzel byl pravdépodobné z a bily
(RLM 21 Weiss) a ze %a Eernozeleny (RLM 70 Schwarzgriin).

garniturou vratil 12. listopadu 1943. Po zotaveni a nezbytné karanténé v tabore
v Harmanci se pak 31. ledna 1944 stal opét prislusnikem letky 13, ktera plnila
ukoly pohotovostni letky pri protivzdusné obrané Slovenska proti americkym
bombardovacim naletim. Zastaval u ni opét funkei zastupce velitele, jimz byl
tentokrat npor.let. Vladimir Krisko, jeho nékdejsi spoluzak z Vojenské
akademie. Pravé v dobé jeho onemocnéni v jejim ¢ele vzlétl 26. ¢ervna 1944 do
svého posledniho boje.

Osmicka slovenskych stihac¢t odstartovala z Piestan v 08.40. V reflexi
predchozich obvinéni z toho, ze letka se pred deseti dny imyslné vyhnula boji
s americkym svazem, ktery bombardoval Bratislavu, oznamil Puskar pred
startem svym pilotim, ze ,dnes zattoc¢ime.“ Jeho plan byl jednoduchy. Minil
provést ,propagacéni“ Gtok na jednu skupinu americkych bombardovacich le-
tount. Pak se méla jeho letka ve stremhlavém letu z mista stretnuti rychle vy-
tratit. Ve vysce 4000 metru naridil svym pilotim nasadit kyslikové masky a
kdyz skupina osmi slovenskych Gustavii ve dvojicich roztrhanych ve vyskach
od 7000 do 9500 metru, naridil utvorit Gitoénou sestavu. Jesté drive nezli tak
jeho piloti mohli uéinit, rozkazal odhodit pridavné nadrze a zadtoéit. ,, Zakazuji,
zakazuji...”, znélo ze zemé z Gst velitele II. peruti, stot.let. [Ivana Haluzického.
Marné. Ctizadostivy Puskar byl uz rozhodnuty. Nespravedliva obvinéni ze
zbabélosti jiz neminil dal poslouchat...

Tragédie, ktera se v nékolika pristich minutach odehrala, je jiz dostatecné
znama. Zopakujme tedy jen ve struénosti, ze presila americkych stithaéd, ktera
se vzapéti vrhla na atocici Slovaky, letku prakticky znié¢ila. Z osmi nasazenych
letountt muselo byt sest odepsano, t¥i piloti padli a étvrty byl tézce zranén.
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Brestovany, 26. 6. 1944. To zbylo z Pu- ... atoto z Puskara. Prudky naraz a nasledny
Skarova Messerschmittu Bf 109G-6 W.Nr.  vybuch doslova oddélil od hlavy pravou polovinu
161720 (,bila 3) udolaného presilou P-51  obli¢eje i s &asti vlast a s jednim uchem. Na
Mustangg... letecké valce toho bylo pramélo romantického.

(via S. Androvig)

Jakmile na vyhlédnuty americky bombardovaci Liberator vypalil prvni
davku ze svych kanén, tak se na npor. Puskara vrhla presila doprovodnych
P-51 Mustangt. Do jim Fizeného Bf 109G-6 W.Nr. 161720 (,,bila 3“) zabubnovala
radu zasah a vzapéti stroj presel do rychlé vyvrtky. Pogkozena stihacka tako-
vou premiru namahani nesnesla a utrhla se ji polovina kiidla a dalsi sou¢astky.
Tézce zranény Puskar byl zfejmé stale pfi védomi, nebot jesté pred dopadem
stacil odhodit kryt kabiny, patrné ve snaze vyskocit. Bylo vsak uz pozdé.
V 09.45 se letoun i s pilotem zarizl do zemé asi 1,5 kilometru vychodné od obce
Horné Lov¢ice (dnes soucast Brestovan) nedaleko od Trnavy. Okamzité po
dopadu explodoval a trosky zachvatily plameny. Dilo zkazy pak dokonala
vybuchujici munice palubnich zbrani...

Juraj Puskar, jemuz bylo v dobé smrti devétadvacet rok, byl 30. dervna
1944 pohrben na Slia¢i, tedy nedaleko svého rodisté, které se posléze stalo
soucasti tohoto lazenského meésta.
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Potvrzené sestrely Juraje Puskara:

Datum Cas Soupe¥ Prostor

30.07.43 09.59 Airacobra jihozap. od Primorsko-Achtarska
30.07.43 10.02 Airacobra jihozap. od Trojickaja

08.08.43 09.30 Airacobra zap. od Krymskaja

14.09.43 16.45 -2 jiz. od Svistelnikova

18.09.43 16.25 -2 jiz. od Svistelnikova

Vyznamenani Juraje Puskara:

Pamitna medaila Za tazenie proti SSSR |. st. (13. 11. 1942)
Vyznamenanie Za hrdinstvo 3. st. (13. 1 1. 1942)
Vyznamenanie Za hrdinstvo 2. st. (3. 1 1. 1943)

Vojenny vitazny kriz 5. tr. (14. 3. 1944)

Eisernkreuz Il. Klasse (17. 9. 1943)

Frontflugsspange in Gold (29. 2. 1944)

Virtutea aeronautica - la croix d’or (25. 4. 1944)
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Stefan Ocvirk

(5 sestrelu)

Narodil se 26. prosince 1920 v obci
Koterbachy, okr. Spisska Nova Ves. Po
absolvovani povinné skolni dochazky
zacal létat az po vzniku Slovenského
statu. Zakladni pilotni vycvik prodéla-
val mezi 26. cervnem a 7. listopadem
1939 v aeroklubu ve Spisské Nové Vsi.
Stejné jako Rudolf Bozik poté 10. ledna
1940 narukoval do armady, konkrétné
do dvouleté Skoly leteckého dorostu
v Piestanech a pozdéji v Trenciné. Po
absolvovani zakladniho vojenského a
pilotniho vycviku byl 17. srpna 1941
slavnostné vyrazen, jmenovan pilo-
tem-letcem a povysen na catara.
Kratce poté, 9. zari 1941, byl zarazen
do stihaciho kurzu (spoleéné s Rudolfem Bozikem, Rudolfem Palatickym a
dalsimi), v jehoz prubéhu postupné zvladal pilotaz na dvouplosnych skolnich
Pragach E-241, dale na akrobatickych Aviich Bs-122 a poté na stihacich B-34
a B-534. Jesté v jeho prubéhu, 10. dubna 1942, mél jednu tézkou havarii, a to
kdyz v prubéhu cviéného letu musel ze své Bs-122, které v ploché vyvrtce vysadil
motor, vyskoc¢it padakem u obce Zamarovice nedaleko od Trencina.

o ww —

Trosky Ocvirkovy Avie B$-122, z niz musel 10. 4. 1942 vyskocit padakem u obce Zamarovice
nedaleko od Trendéina. (via K. Geletko)
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Piloti Karol Geletko a Stefan Ocvirk spole¢né s mechaniky u cviéné B-534 v Letecké skole
v Trencianskych Biskupicich. (via. K. Geletko)

Po uspésném zavrseni stihacitho kurzu byl 1. kvétna 1942 na kratky ¢as
zarazen k Leteckému pluku v Trencianskych Biskupicich, kde ptsobil jako
instruktor pésiho vycviku u zdejsi Letecké skoly. Poté byl pridélen do Piestan
k letce 11, vyzbrojené zastaralymi stihacimi Aviemi B-534.

Zdanlivé poklidna idyla létani nad valkou dosud nedotéenym Slovenskem

Iustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Avia B-534 druhé verze s trupovym ozna¢enim S-19 slouzila u Letecké $koly v Trencianskych
Biskupicich. Letoun mél kapkovity kryt kabiny, ktery mély postupné dostat viechny , pétistovky"
s otevirenou kabinou.
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vsak méla brzy skoncit. Signalizovalo to predevsim jeho zarazeni do
preskolovaciho kurzu na Messerschmitty Bf 109, k ¢emuz doslo 1. dubna 1943.
Po jeho dokonceni pak 23. ¢ervna 1943 odesel s II. frontovou garniturou letky
13 z Piestan do pole na vychodni frontu.

Nasledovala tvrda realita tohoto bojisté, zahrnujiciho oblast Kubané, Krymu,
Azovského a Cerného more. Drzeni hotovosti, doprovody prizkumnych a
bombardovacich letount, volné stithani a starty na poplach byly kazdodennim
chlebem. Ve vzdusnych bojich mu bylo priznano sestreleni celkem 5 sovétskych
letounu. To mu vyneslo nékolik slovenskych a némeckych a po navratu na
Slovensko i jedno rumunské vyznamenani, dale jmenovani polnim pilotem
letcem (1. srpna 1943) a konec¢né i povyseni na rotnika (k 1. lednu 1944).

Sam vSak mél mnohokrat namale, zejména 16. srpna 1943, kdy v dusledku
poruchy motoru svého Bf 109G-4 W.Nr. 19756 (,zluta 13“) musel v Anapé
nouzové pristavat na bricho. Pri havarii byl stroj vazné poskozen (50 %), ale
Ocvirk vyvazl bez zranéni. Na samém sklonku boju na vychodni fronté, 22.
rijna 1943, mél dalsi nehodu pri pristani, a to na zakladné Bagerovo. Pri
dosedani mu pod pravym noznim pedalem uvizl ¢lanek kanonové strely.
Nasledkem toho se pravé rizeni stalo neuc¢inné a jeho Bf 109G-4 W.Nr. 14856
se ve velké rychlosti stocil ostre doprava, pricemz se poskodil trup, kridlo,
podvozek a vrtule (35 %). Byla to vibec posledni zaznamenana nehoda 13.
(slow.)/JG 52 na vychodni fronté. Také v tomto pripadé vyvazl bez Gjmy.

Po svém navratu na Slovensko (s vétsinou prislusniku letky tam dorazil 12.
listopadu 1943) a nasledné karanténé byl 31. ledna 1944 pridélen opét k letce
13, ktera nyni v roli pohotovostni letky méla za kol protivzdusnou obranu
Slovenska. V jejich radach se 26. ¢ervna 1944 zcéastnil pamatného boje nad
jiznim Slovenskem, v némz byla jednotka témér znicena. Sam patril k tém
stastnéjsim. Jeho Messerschmitt Bf 109G-6 W.Nr. 161718 ,bila 5“ prostrileny
dvéma americkymi Mustangy spadl do divoké vyvrtky, kterou se mu podarilo
vybrat v 6000 metrech. Poté okamzité na plny plyn zamiril na materské letisté
v Piestanech, kde v dusledku prostrelené hydrauliky musel v 09.36 pristat na
bricho. Také v tomto pripadé vyvazl bez zranéni.

Po povstani odesel 29. srpna 1944 jako pésak ve skupiné stot.let. Ivana
Haluzického, ktera se uvedeného dne vydala z Piestan na povstalecké tzemi.
Od 1. fijna 1944 vsak opét létal, a to jako prislusnik Kombinované letky na
letisti Tri Duby. Po potlaceni povstani nejprve kratce pusobil na provizornim
letisti Donovaly, kde byly pripraveny tri letouny Fi 156 Storch, Praga E-39 a
Fw 44 Stieglitz k dispozici povstaleckym velitelim gen. Viestovi a gen. Golia-
novi. Po znehodnoceni letount odesel do hor, ale jen nakratko. Zatimco naprosta
vétsina povstaleckych letct v horach zlistala, nebo se skryvala ve svych domo-
vech, Stefan Ocvirk se nakonec rozhodl vratit do Piestan, obsazenych némeckou
armadou. Prihlasil se znovu do sluzby a od 5. listopadu 1944 az do prechodu
fronty byl pridélen ke stavebni pionyrskeé roté 17, ktera byla soucasti Hassikovy
Domoobrany. Osobné to pro néj predstavovalo lepsi alternativu, nezli se nechat
zajmout Némci a zivorit v zajateckém tabore.
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Rtk. Stefan Jambor v kabin& Bf 109G-4 , #luta 1* s napisem Marta pod kabinou. (via K. Geletko)

Po valce nastoupil sluzbu u és. vojenského letectva. Dne 15. kvétna 1945
odesel do Albrechticek k 1. és. smiSené letecké divizi, kde byl pridélen k 2. és.
stthacimu leteckému pluku (pozdéji oznacen jako Letecky pluk 2 Tesinsky).
Jesté pred presunem pluku z Prahy do
Piestan byl povySen na rotmistra
letectva (1. Cervna 1945) a kratce poté
se ozenil se slecnou Marii Gaborovou
(9. ¢ervna 1946). Nedlouho predtim,
24. dubna, mél svou prvni povale¢nou
leteckou nehodu, a to na La-7, ktery
skoncil v oprave.

Gustav Lang prijima gratulaci od Stefana
Ocvirka. Div¢i jméno Marta nosil Bf 109G-4
»Zluta 1%, jeden z nékolika stroji |3. (slow.)/|G
52 s timto taktickym &islem. Na vychodni fronté
Ocvirk ziskal pét sestieli (dva Bostony, dva
LaGGy-3 a jeden Jak-1), zatimco Lang dva (II-2 a
LaGG-3). Treti uspéch pFidal Lang az 26. 6. | 944,
kdy sestrelil B-24 Liberator, ¢imZ se stal jedinym
Slovakem, ktery mél na konté& americky stroj. Sam
to viak zaplatil Zivotem, nebot presila P-38
Lightningli jeho Bf 109G-6 W.Nr. 161713 (,,bila
10*) poslala neprodlené& k zemi u Miloslavova na
Ostrove. (via . Rajninec)
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Ilustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Messerschmitt Bf 109G-4 od |3.(slow.)/JG 52 v podobé z léta 1943, kdy operoval z Anapy a
Tamanu na Kubéni. Byl napadny nejen napisem Marta pod kabinou, ale i mensim rozmérem
taktického ¢&isla ,,Zluta 1, které navic nemélo jinak dosti obvykly ¢erny lem. Létali na ném
piedeviim €&lenové Il frontové garnitury, k nimz patfil i Stefan Ocvirk.

K predstavenym primy, ukdznény, mdlo kamaradsky, na podrizené az hruby,
dobrého spolecenského vystupovdni,“pravilo se ponékud nelogicky 6. prosince
1946 v jeho sluzebnim hodnoceni. ,,Cholerik, uzavreny, nékdy az divny, méné
kamarddsky, prospéchdr, jinak bez skodlivych ndvyku, které by mély vliv na
vojenskou sluzbu.“ Zaznam vypracoval velitel jeho letky, npor.let. Anton Ma-
tusek (sdm osobnost znacéné slozita), a podepsal velitel pluku, mjr.let. Jozef
Kolembus.

Prosttileny Messerschmitt Bf 109G-6 W.Nr. 161741 (,bila 5“) rtk. Stefana Ocvirka po letecké
bitvé s Ameri¢any 26. 6. 1944. Stroj vazné poskozeny presilou P-5| Mustang(, které mu m.j.
prostielily hydrauliku, musel v Piestanech nouzové pfistat na bficho.

Vyéerpany Ocvirk vak vyvazl bez zranéni a letoun byl pozdéji opraven. (via S. Androvig)
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Ocvirkova nehoda na La-7 vyr. €. 45212611 (,,bila | 1*), ktera se stala 24. 4. 1946 v Pie$tanech.
(via J. Janecka)

Dne 1. rijna 1946 byl premistén k Bezpeénostnimu letectvu, konkrétné k
Letecké hlidce SNB ve Vajnorech. Pomérné brzy se viak vratil zpatky do Piestan
k Leteckému pluku 2 Tésinskému. Podobné jako rada dalsich byvalych stihaét
slovenského letectva byl pak predurcen k draze uéitele 1étani. Stejné jako Jan
Reznak, Frantisek Brezina ¢i Jozef Stauder byl proto od prosince 1946 do kvétna
1947 frekventantem Skoly pro uéitele 1étani (SPUL) v Olomouci. V prubéhu
skoly mél 21. brezna 1947 nehodu na lehkém Piperu L-4 (C-8), ale udalost
skoncila jen poskozenim techniky. Poté 31. kvétna 1947 nastoupil jako ucitel
létani do Pardubic k 2. vycvikové letce Letecké vojenské akademie (LVA), kde
pusobil do srpna 1948. Nasledné byl prelozen zpatky do Piestan, kde od mezitim
zramcovaného Leteckého pluku 2 Tésinského presel k Leteckému pluku 44 M.
R. Stefdnika, u néhoz i nadale 1étal zejména na dosluhujicich Lavockinech La-
5FN a La-7 (srpen 1948 az cervence 1949). Zde také ke dni 14. kvétna 1949

svv s
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Jelikoz prekotné budované letectvo, které v pounorovych ¢istkach ztratilo
nejzkusenéjsi jadro dustojnického sboru, nezbytné potrebovalo dustojniky
s formalnim vojenskym vzdélanim, byl dodate¢né prijat k jednoroénimu studiu
na LVA (Cervence 1949 az kvéten 1950). Po vyrazeni v hodnosti porucika letectva
(1. ¢ervna 1950) nasledovala radova sluzba ve funkci velitele roje. Nejprve
pusobil u Leteckého pluku 8 v Brné (kvéten 1950 az ¢erven 1951), kde 5. srpna
1950 pri havarii odepsal Arado Ar 96B (C-2B1), a u Leteckého pluku 4 v Plzni
(Cerven az rijen 1951).

V fijnu 1951 se stal posluchaéem velitelského oboru na Vojenské technické
akademii v Brné. Nasledovala sluzba pilota a velitele roje u 4. stihaciho le-
teckého pluku v Plzni (leden az duben 1952), velitele roje u 51. leteckého pluku
v Presové (duben az zari 1952), funkce instruktora letecké strelby u 6. LSP
v Piestanech (zari 1952 az cerven 1953), streleckého dustojnika 3. LSP v Tren-
¢iné (Cerven 1953 az unor 1954) a zastupce streleckého dustojnika 30. bitevniho
leteckého pluku Ostravského. V ramci oCisty tehdejsi ¢s. armady od prislusniku
byvalé slovenské armady, kteri za valky bojovali proti Sovétskému svazu, byl
v lednu 1958 prelozen do zalohy.

Po odchodu do civilu se usadil v Piestanech, kde vykonaval celou radu povo-
lani. Nejprve byl vedoucim spravy mistnich sluzeb pri MéNV Piestany (1958-
1960), poté se mu podarilo vratit se zpét k letectvi, a to jako dispecer letecké
dopravy u Cs. statni letistni spravy Piestany (1961-1971).

Za své politické a obcanské postoje v letech 1968-1969 byl v roce 1970 vylou-
cen z KSC a od roku 1971 az do penze pracoval jako strojnik ¢istici stanice.
Zemrel v Piestanech 25. ledna 1990 ve véku 69 let. Pochovan byl v Piestanech.

Potvrzené sestiely Stefana Ocvirka:

Datum Cas Soupe¥ Prostor

07.09.43 06.00 LaGG-3 jiz. od Svistelnikova

04.10.43 14.30 Boston Azovské more, severovych. od Achtanizovskaja
05.10.43 05.25 Boston Azovské more, severovych. od Achtanizovskaja
06.10.43 12512 Jak-1 vych. od Starotitarevskaja

07.10.43 09.10 LaGG-3 Kerésky priliv, jiz. od Kerce

Vyznamenani Stefana Ocvirka:

Vyznamenanie Za hrdinstvo 3. st. (3. | 1. 1943)
Eisernkreuz Il. Klasse (1943)

Frontflugsspange in Silber (1943)

Virtutea aeronautica - la croix d’or (25. 4. 1944)
Ceskoslovensky vale¢ny kiiz 1939
Ceskoslovenska medaile Za chrabrost

Rad Slovenského narodniho povstani Il. ti

Za pobédu nad Germanijej
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Stefan Martis
(5 sestrelu)

Narodil se 28. brezna 1918 v Novém
Mesté nad Vahom. Zakladni pilotni
vycvik absolvoval mezi 10. dubnem a
10. éervencem 1938 v ramci znamé
branné akce ,, 1000 novych piloti*“
v Povazském aeroklubu v Piestanech.
Zakladni vojensky a nasledny stihaci
vycvik pak prodélaval od 20. ¢ervence
1938 do 20. listopadu 1939 u cvi¢né
letky Leteckého pluku v Piestanech.
Poté jiz v Piestanech ztstal a byl
pridélen ke zdejsi letce 11, vyzbrojené
Aviemi B-534.

Dne 31. brezna 1941 byl premistén
k sousedni letce 13, s niz se 26. éervna
1941 dostal na vychodni frontu, kde na
»pétistovkach® vykonal celkem 10 bojovych letl. Zvlasté se proslavil akei z 25.
cervence 1941, kdy prokazal neoby¢ejnou odvahu a krajni sebeobétovani, nebot
¢tk. Frantiska Brezinu, jenz po sestreleni sovétskou palbou musel nouzové
pristat na nepratelském uzemi, zachranil pred sovétskym zajetim. P¥i
nasledném ostrelovani své Avie B-534.181, vezouci na kridle sestreleného pilota,
utrpél sam zranéni na noze. Za svou neoby¢ejnou obétavost obdrzel jak
slovenské, tak i némecké vyznamenani.

Stefan Martis. (via M. Fekets)

Avia B-534 od letky |3 pfi hlidkovém letu v okoli mésta Jarmolince, &ervence 1941. (via ). Reziak)
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Nehoda pilota letky 13, étk. Jozef Svejdika v Jarmolincich na Ukrajiné dne 16. 7. 1941.

Dobovy slovensky tisk vylicil akei takto:,,Dne 25. ¢ervence u obce Tulcin le-
tadlo naseho stihace, catnika Breziny, je postreleno a tento musi nouzouvé pristat
mezi rady ustupujicich sovétskych vojaku. Po pristani se ihned vrhaji na ného
S0vVétsti vojact a zurivé po ném pali. Zda se, Ze osud c¢atnika Breziny je zpecetén.
Avsak ma kamarady, kteri s nim letéli. Jsou to kamaradi na Zivot a na smrt.
Kdyz pristani catnika Breziny zpozorovali, neutikaji z desté kulek sovétské proti-
letadlové obrany, ale otdaceji letadla do sméru, z néhoz se sovétsti vojaci vrhaji
na catnika Brezinu, palbou svych kulometi je zastavuji a prinuti je ustoupit do
blizkého lesa. Catnik Martis neboji se velkého nebezpeci, které mu hrozi, ale se
svym letadlem pristdvad vedle letadla ¢atnika Breziny a tohoto na kridle svého
letadla v silné palbé sovétskych kulometii zachrariuje. Je to jedinec¢ny pripad
odvahy, hrdinstvi a kamarddstvi v déjindch letectva celého svéta. Catnika Marti-
se pokladam za nejvétsiho hrdinu tohoto polniho tazeni.”

V této souvislosti stoji za poznamku fakt, ze neslo o ojedinély pripad. Podobny

Tlustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Avia B-534 s trupovym oznacenim M-6 v podobg, v jaké slouzila v éervenci 1941 na Ukrajing
u letky 13.
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Avia B-534 od letky |3 s trupovym oznagenim M-10 &astedné zakrytym
nové namalovanym Zlutym pruhem.

se odehral jen u pét dni pozdéji, 30. éervence 1941, tentokrate u letky 12. Devét
Avii B-534, vedenych npor.let. Jozefem Paleni¢kem, tehdy s podvésenymi
pumami zautocilo na ustupujici vojsko Rudé armady na komunikaci Uman —
Novoarchangelsk. B-534.242 pritom inkasovala zasah do motoru, ktery zacal
horet, a ¢cat. Martin Danihel s ni nouzové pristal u obce Babanka, sice v zemi
nikoho, ale blize k sovétskym liniim. Zatimco ¢tk. Augustin Kubovi¢ krouzil
opodal, rtk. Jozef Drlicka nezavahal a okamzité se rozhodl pro zachranu
kamarada. Chranény palbou ¢at. Ivana Kocky, klesal a dosedl na poli. Zacal

Tlustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Tato Avia B-534 od letky |3 méla trupové ozna&eni M-10 &aste¢né zakryté
nové namalovanym Zlutym pruhem pfes trup.
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Anapa, kvéten 1943. Navrat Izidora Kovarika
z bojové akce na Bf 109G-4 ,zluta 10“. Pozdéji
na stroji létal i Stefan Martis.

rolovat k sestrelenému Danihelovi,
jenz vyskocil z kabiny a rozebéhl se
k nému. Podarilo se mu vysplhat do
kabiny k Drlickovi, jenz ihned pridal
plyn a odstartoval. Navrat na polni
letisté Gajsin probéhl hladce az na to,
Ze pri pristani stroj ponékud tahl
doleva a pilot ho jen s velkou namahou
udrzel ve sméru. Dodatecné bylo totiz
zjisténo, ze leva pneumatika byla
prostrelena.

Vratme se vSak zpét k osudim
Stefana Martise. Po navratu z fronty
(31. ¥ijna 1941) si létani v relativnim
zazemi prili§ dlouho neuzil. Byl totiz
zarazen do preskolovaciho kurzu na Bf
109, ktery od 25. iinora do 6. ¢ervence

1942 probihal u 5. (slowakei) Staffel/Jagdgruppe Drontheim na letisti Karup-
Grgve v okupovaném Dansku. Dne 17. fijna 1942 pak odletél jako predvoj I.
frontové garnitury na vychodni frontu podruhé. Tyz den vsak na svém Bf 109E-

Npor. Jan Gerthofer (vlevo), tieti nejisp&$n&jsi slovensky stiha¢ v Anapé pred ,zlutou 10*.
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Rtk. Izidor Kovarik v kabing Zluté 10 (Messerschmitt Bf 109G-4/Trop).

4 W.Nr. 3194 pri mezipristani ve Lvové havaroval, musel se vratit domt a do
pole odesel znovu az 1. prosince 1942. Bojové si vsak prili§ nezalétal, nebot
onemocnél a 15. inora 1943 se vratil na Slovensko.

V jarnich mésicich 1943 se pak v Piestanech podilel na vycviku a bojové
pripravé II. frontové garnitury na Messerschmittech Bf 109, s niz odesel znovu
do pole 23. cervna 1943. Po kratkém zaskoleni na Gustavy v Sarabuzach na
Krymu (na Slovensku se létalo zatim jen na Emilech) dorazil kone¢né do Anapy

Tlustrace © 2006 HT model Jozef ANDAL

Messerschmitt Bf 109G-4/Trop (pravdépodobn& W.Nr. 15195 vyrobeny v tovarné
Erla) ,Zlutd 10" ze stavu 13.(slow.)/JG 52 mél nékolik zajimavych prvkd kamuflaze:
nedokonale premalovany Stammkennzeichen na trupu, nestandardné umistény Zluty pruh na
trupu, motorovy kryt pochazejici zfejmé z jiného letounu, a ,,zoubkované* prechody mezi
kamuflaznimi barvami na horni ploge kiidla. Stroj je zobrazen z obdobi duben — kvéten 1943, kdy
na ném létal napf. rtk. Izidor Kovarik, ale slouZil i pilotdm II. garnitury, a to a2 do 5. 9. 1943, kdy
s nim rtk. Stefan Marti§ havaroval na letiéti Anapa pfi pfistani z bojového letu. Zatimco pilot
vyvazl bez zranéni, stroj putoval do polnich dilen.
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Messerschmitt Bf |09E-4 (pravdépodobné W.Nr. 3317) ,bila 7* byl mezi letouny, s nimiz I.
garnitura letky |3 odletéla v fijnu 1942 na vychodni frontu a jednim z mala, které se z fronty
vratily zpatky na Slovensko. Na fotografii, porizené v Piestanech 10. 4. 1943 pred letounem
pozuje ¢tk. Stefan Martig, prislusnik . garnitury, jenz se pro onemocnéni vratil pred¢asné na
Slovensko. Po uzdraveni byl opét nasazen, tentokrate spole¢né s II. garniturou.

a se svymi druhy byl vrzen do tvrdych obrannych bojii nad Kubani, Krymem,
Cernym a Azovskym morem. Vykonal celkem 101 bojovych letd, svedl 28
souboju a bylo mu priznano 5 potvrzenych sestrelt. P¥inejmensim jeden dalsi
narokovany sestrel (sovétsky Spitfire) mu priznan nebyl.

V prubéhu tohoto frontového nasazeni mél prinejmensim dvé havarie. Dne
5. zari 1943 pri pristani z bojového letu v Anapé za silného boéniho vétru zlomil
podvozek u svého Bf 109G-4 W.Nr. 15195 (,zluta 10“) a nasledkem toho se
poskodil rovnéz trup a vrtule stroje. Sam vsak zustal nezranén stejné jako 25.
zari, kdy mu kratce pred pristanim v Tamanu, jakmile otevrel podvozek, iplné
vysadil motor. Nasledkem toho se svym Bf 109G-4 W.Nr. 19532 (nebo 19494)
narazil do okopu pred letistém a skonc¢il na brise. Poskozeni podvozku, vrtule
a kridla bylo odhadnuto na 40 %, takze letoun skonéil v polnich dilnach.

S ohledem na to, ze pocetni stavy operacnich pilott 13. (slow.)/JG 52 se
tencily, musel bojové lety vykonavat i navzdory recidivé zaludeéniho onemoc-
néni. To nakonec ve svych dusledcich vedlo 7. ¥ijna 1943 k jeho opétovnému
predéasnému odeslani zpét na Slovensko (dorazil tam 25. Fijna).

Po vyléceni se stal prislusnikem pohotovostni letky 13, ale pretrvavajici
zdravotni potize nakonec vedly 15. ¢ervence 1944 k jeho superarbitraci a
propusténi z armady. Prestal pak létat i jako instruktor v aeroklubu a zaéal
pusobit jako technicky urednik ve Statnom hydrometeorologickom tstave
v Bratislavé. K aktivnimu létani se vratil az po nékolika letech, kdy nastoupil
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Messerschmitt Bf 109G-4/Trop (pravdépodobné W.Nr. 15195) , #lutd 10“ ze stavu 13.(slow.)/
JG 52 na zékladn& Anapa na Kubani. Vlevo skupina slovenskych letcd, uprostied némecky styény
dustojnik Hptm. Karl Thiem, na kridle pravdépodobné Geschwaderkommodore )G 52, Maj.
Dietrich Hrabak.

jako obchodni pilot v Cs. celnom Velkodistributor. pod. — Obchodné domy
Bratislava (ffjen 1949 az zari 1953). Po ztraté moznosti létat pak pracoval jako
autolakyrnik u Uhelnych skladi (Fijen 1953 az dervenec 1959) a jako bagrista
u szemnich staveb Bratislava (od zari 1959 az do penze).

Stefan Martis zemrel v Bratislavé 14. kvétna 1987 ve véku 69 rokti. Pohiben
je v Trnavé.

Potvrzené sestiely Stefana Martige:

Datum Cas Souper Prostor

30.07.43 18.40 1I-2 jihozap. od Trojickaja

12.08.43 06.30 -2 jiz. od Trojickaja

04.10.43 08.25 Jak-1 Cerné more, jiz. od Tamanu

05.10.43 05.27 Jak-1 Azovské more, severovych. od Achtanizovskaja
06.10.43 12.10 1I-2 vych. od Starotitarevskaja

Vyznamenini Stefana Martige:

Pamitna medaila Za taZenie proti SSSR . st. (1943)
Vyznamenanie Za hrdinstvo 3. st. (3. | 1. 1943)
Vyznamenanie Za hrdinstvo 2. st. (1941)

Vojenny vitazny kriz 6. tr.

Eisernkreuz Il. Klasse (1941)

Frontflugsspange in Silber (1943)
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Piehled potvrzenych sestieli pfiznanych pfislusnikim slovenskych
Vzdus$nych zbrani " v letech 1939-1944

datum

06.09.39
07.09.41
07.09.41
08.09.41
12.12.42
29.12.42
11.01.43
13.01.43
16.01.43
17.01.43

18.01.43
28.01.43

31.01.43
02.02.43
03.02.43
09.02.43
10.02.43
11.02.43
25.02.43
10.03.43

11.03.43

12.03.43

13.03.43

14.03.43
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cas

12.18

18.15
18.15
07.55
13.47
12415
12.18
06.35
10.05
08.08
06.35
13.45
09.45
06.17
06.20
08.45
11.10
11.30
11.35
I1.15
09.22
10.40
10.10
07.40
07.42
18155
13.56
09.52
09.53
07.50
07.51
07.52
07.54
06.15
06.20
08.42
07.25
07.27
05.07
05.10
14.57

hodnost a jméno

rtk. FrantiSek Hanovec
des. Martin Ziaran
des. Viliam Jaloviar
¢tk. Jozef Drlicka
neznamy

¢tk. Ivan Kocka

¢&tk. FrantiSek Brezina
¢tk Jozef Jancovic
por. Jan Gerthofer
¢tk. Frantisek Brezina
¢tk. Jozef Stauder
¢tk. FrantiSek Brezina
¢tk. Jan Reziak

por Jan Gerthofer
stot. Ondrej Dumbala
rtk Pavol Zelenak
¢tk. Jozef Jancovic
¢tk. Izidor Kovarik
¢tk. Jan Reziak

rtk. FrantiSek Cyprich
rtk. Jozef Svejdik

¢tk. FrantiSek Brezina
¢tk. Jozef Jancovic
rtk. Pavol Zelerak
rtk. Frantiek Cyprich
¢tk. Izidor Kovarik
¢tk. Jan Reziak

por. Vladimir Krisko
¢tk. Izidor Kovarik
¢tk. Jan Reznak

¢étk. Izidor Kovarik
¢tk. Jan Reznak

¢tk. |zidor Kovarik
¢tk. Izidor Kovarik
¢tk. Jan Reznak

¢tk. Jan Gerthofer
¢tk Jozef Stauder
¢tk. Izidor Kovarik
¢tk. Jan Reziiak

¢tk. Izidor Kovarik
&tk. Jozef Stauder
por. Jan Gerthofer
¢tk. Jan Reznak

letka souper

45
45
45
12
12
12
13
13
13
13
13
I3
13
13
13
K]
13
13
13
13
13
I3
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13

Lublin R-XIIID

I-16
I-16
I-16
MiG- 3
I-16
I-16
I-153
I-153
I-16
I-153
LaGG-3
I-16
I-153
I-153
I-16
I-16

-2

-2

I-16
LaGG- 3
-2
I-153
I-16
I-153
1I-2

1I-2

I-16
I-16
I-153
I-153
I-153
I-16
I-16
I-16

1I-2
LaGG-3
LaGG-3
LaGG-3
LaGG-3
DB-3

prostor

Ostrovany u Nar$an

Gornostajpol

Gornostajpol

Borki, vych. od Ostieru
Tuapse (95742)?

sev. od Tuapse (95572)

sev. od Tuapse (95571)

sev. od Defanovky (85622)
jihozap. od Krymské (75264)
Cerné mofe, jiz. od Gelendziku (85572)
zap. od Smolenské (85284)
jihozap. od Smolenské (85413)
jihozap. od Smolenské (85421)
jihovych. od Jerivanské (85184)
jiz. od Cholmské (85191)

jiz. od Sapsugskeé (85312)
jihozap. od Achtyrské (85181)
Kropotkin (06613)

Kropotkin (0661 3)

jihozap. od Smolenské (85424)
zap. od Ponezukaje (95153)
Trojickaja (86742)

jihozap. od Néberdzajevské (75284)
severozap. od Sapsugské (85171)

jiz. od Krymskeé (85143)

Azovské more, sev. od Temrjuku (76534)
Azovské mofe, sev. od Temrjuku (76534)
jiz. od Achtyrské (85193)
jihovych. od Achtyrské (85182)
jiz. od Abinské (85181)
jihovych. od Jerivanské (85184)
vych.jihovych. od Jerivanské (85193)
zap. od Jerivanské (85312)
jihozap. od Grivenskeé (86344)
jihozap. od Grivenské (86342)
jiz. od Senné (76574)

severovych. od Petrovské (86374)
severovych. od Petrovské (86374)
Azovské m., sev. od Temrjuku (76531)
Azovské m., sev. od Achtanizovské (76354)
Krasnoarmejskaja (86544)
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15.03.43

16.03.43

17.03.43

20.03.43
21.03.43

22.03.43

26.03.43

27.03.43

29.03.43

30.03.43

31.0343

10.04.43

15.04.43

16.04.43

19.04.43

20.04.43

21.04.43

07.50
07.51
07.53
07.54
05.35
05.37
05.40
08.25
08.26
08.27
08.28
1355
11.28
14.45
14.33
14.34
14.35
14.36
11.27
09.35
09.37
09.37
09.41
09.42
16.54
06.03
06.04
13.05
06.45
06.46
06.35
06.36
11152
1153
P55
12.03
12.05
12.06
16.52
16.53
05.58
05.59
06.30
06.38
06.40
09.26
1135
13i55
13.55

¢tk. Frantisek Brezina
por. Jan Gerthofer
por. Jan Gerthofer
¢tk: FrantiSek Brezina
rtk. Pavol Zelerak
¢tk. Jozef Stauder
rtk. Pavol Zelenak
¢tk. Jozef Jan¢ovi¢
¢tk. Jozef Stauder
¢tk. Izidor Kovarik
¢tk. Jozef Jancovi¢
¢tk. Frantisek Brezina
por. Jan Gerthofer
étk. Jozef Stauder
¢tk. Jozef Jan¢ovi¢
¢tk. Izidor Kovarik
¢tk. Jozef Jancovi¢
¢tk. Izidor Kovarik
rtk. FrantiSek Cyprich
&tk. Jan Rezhak

¢tk. Izidor Kovarik
ctk. Jan Reznak

¢tk. Izidor Kovarik
¢tk. Jan Reznak

rtk. Frantisek Cyprich
por. Jan Gerthofer
Ctk. Frantisek Brezina
por. Jan Gerthofer
¢tk. Izidor Kovarik
&tk. Jan Reznak

Ctk. Izidor Kovarik
&tk. Jan Reziak

¢tk. Izidor Kovarik
¢tk. Jan Rezriak

¢tk. Izidor Kovarik
por. Jan Gerthofer
por. Jan Gerthofer
zvk. Pavol Zelenak
por. Jan Gerthofer
zvk. Frantisek Cyprich
rtk. Izidor Kovarik
rtk. Jan Reziak

rtk. Jan Reziak

rtk. Jozef Stauder
zvk. Pavol Zeleriak
por. Jan Gerthofer
por. Jan Gerthofer
rtk. Izidor Kovarik
rtk. Jan Reziak

13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
i3
13
13
13
13
13
13
13
13

1I-2

1I-2

1I-2

1I-2

11-2

-2

I-16
-16
-16
-16
-16
Boston
Pe-2
I-16
1-153
I-16
I-16
-16

11-2
LaGG-3
DB-3
DB-3
LaGG-3
I-153
LaGG-3
1-153 (7)
-16
-16
LaGG-3
LaGG-3
I-16 ()
LaGG-3
LaGG-3
LaGG-3
LaGG-3
LaGG-3
Airacobra
LaGG-3
LaGG-3
LaGG-3
LaGG-3
LaGG-3
LaGG-3
1I-2

1I-2

-2

Airacobra (LaGG-3 ?)

LaGG-3
LaGG-3

Azovské m., zdp. od Petrovské (76612)
Azovské m., zdp. od Petrovské (76614)
Azovské m., sev. od Temrjuku (76534)
Azovské m., sev. od Temrjuku (76534)
Azovské m., jihozap. od Acujeva (76472)
Azovské mofe, jihozap. od Acujeva (76474)
Azovské moe, jihozp. od Acujeva (76474)
jiz. od Grivenské (86374)
Jihovych. od Starodzerelijevské (76493)
Jihovych. od Starodzerelijevské (76492)
severovych. od Petrovské (86372)

Cerné mofe, jiz. od Myschaka (75454)
Cerné mote, jihovych. od Myschaka (75492)
Krasnoarméjskaja (86553)
severovych. od Trojické (86752)
jihovych. od Slavjanské (86724)
vych.jihovych. od Slavjanské (86733)
jihovych. od Slavjanské (86761)
vych. od Jerivanské (85332)
jihozap. od Petrovskeé (76603)
vych. od Trojické (86761)
jihovych. od Slavjanské (86763)
zap. od Krasnoarméjské (86543)
Petrovskaja (76664)

zap. od Petrovské (76651)

zap. od Petrovské (76654)

zap. od Petrovské (76654)

sev. od Anastasijevské (76683)
jihovych. od Petrovské (86343)
jihovych. od Petrovské (86343)
vych. od Slavjanské (86722)
vychodojihovych. od Slavjanské (86734)
vych. od Jerivanské (85332)
sev. od Gelendziku (85327)
vych. od Jerivanské (85333)
Cerné m., jiz. od Gelendziku (85744)

Cerné mofe, jiz. od Gelendiiku (85742)
Kacalinskaja

Cerné m,, jiz. od Anapy (75434)
Cerné m., jihozap. od Anapy (5477)

jiz. od Slavjanské (86723)

jiz. od Slavjanské (86723)

zap. od Slavjanské (85711)

jiz. od Slavjanské (86723)
jihovych. od Slavjanské (86725)
Cerné mofe, jihojihozap. od Anapy (75712)
severozap. od Anapy (76774)

? (necitelné)

Achtyrskaja
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24.04.43 08.30 zvk. Pavol Zelenak
0831 rtk. Jozef Stauder
08.35 rtk. Jozef Stauder
08.37 zvk. Pavol Zeleriak
16.48 por. Jan Gerthofer
16.50 por. Jan Gerthofer
25.04.43 16.20 rtk. |zidor Kovarik
16.22 rtk. Jan Reziiak
27.04.43 16.17 por. Vladimir Krisko
16.20 zvk. Frantisek Cyprich
16.22 por. Vladimir Krisko
17.44 rtk. Izidor Kovarik
17.46 rtk. Jan Reziak
17.48 rtk. Jan Reziiak
18.13 rtk. Izidor Kovarik
18.15 rtk. Jan Reziak
30.04.43 07.45 rtk. Jozef Stauder
07.55 rtk. Jozef Stauder
12.16 por. Jan Gerthofer
12.17 rtk. Jan Reziak
16.20 zvk. Frantidek Cyprich
03.05.43 12.55 rtk. Jan Reziiak
15.05 por. Jan Gerthofer
15.06 rtk. Jan Reziiak
15.10 por. Jan Gerthofer
15.12  rtk. Jan Reziak
04.05.43 06.50 rtk. Jan Reziak
08.57 npor. Vladimir Krisko
09.02 zvk. Frantidek Cyprich
09.10 zvk. Frantisek Cyprich
10.05.43 08.55 rtk. Jan Reziak
13.05.43 10.40 rtk. FrantiSek Brezina
26.05.43 1245 rtk. Jan Reziak
15.09 por. Jan Gerthofer
I15.11  rtk. Izidor Kovarik
15.13 rtk. FrantiSek Brezina
18.05 rtk. Pavol Zeleriak
18.10 rtk. Jan Reziiak
28.05.43 06.55 rtk. Frantidek Brezina
06.58 rtk. Pavol Zelenak
07.00 rtk. FrantiSek Brezina
07.05 rtk. Jozef Stauder
07.10 por. Jan Gerthofer
10.42 por. Jan Gerthofer
10.48 npor. Vladimir Krisko
10.52 por. Jan Gerthofer
10.59 rtk. FrantiSek Brezina
14.13 npor. Vladimir Krisko
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13
13
13
13
I3
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13

-2

-2
LaGG-3
LaGG-3
LaGG-3
Boston
LaGG-3
LaGG-3
LaGG-3 (?)
I-16 (?)
LaGG-3
Boston
LaGG-3
LaGG-3
MiG-3
I-16

-2
LaGG-3
LaGG-3
LaGG-3
LaGG-3
LaGG-3
-2

I-16
LaGG-3
LaGG-3
MiG-3
LaGG-3
LaGG-3
LaGG-3
MiG-3
Jak-1
LaGG-3
Jak-1
Jak-1
Jak-1
LaGG-3
Pe-2
Jak-1
Jak-1
Jak-1
La-5
La-5
Jak-1
Jak-1
Jak-1
Jak-1
Jak-1

jihovych. od Grivenské (86353)
jihovych. od Grivenské (86352)
severozap. od Kalininské (86392)
severozap. od Kalininské (86384)
Solncedar (75461)

vych. od Novorossijska (75432)
jiz. od Gelendziku (85772)

jiz. od Gelendziku (85772)
Krymskaja (85123)

Krymskaja (85124)

jiz. od Krymské (85143)

sev. od Achtyrské (85131)
Cholmskaja

Cholmskaja

severovych. od Abinské (85112)
3 km jihozap. od Abinské (85142)

Cerné mofe, jiz. od Gelendiku (85712)

5 km zap. od Abinské (85143)
severovych. od Novorossijska (75291)
vych. od Krymské (85192)

4 km jihovych. od Krymské

jiz. od Krymské (85143)
jihozap. od Krymské (75293)
jihozap. od Krymské (75294)
jiz. od Krymské (85173)

jiz. od Krymské (85171)
severozp. od Gelendziku (85341)
severozap. od Gelendziku (85341)

jiz. od Krymské (85172)
severozap. od Gelendziku (85341)
Cholmskaja (85164)
severozap. od Trojické (86741)
zap. od Krymskeé (75261)

jiz. od Svistelnikova (76863)
sev. od Krymské (76892)

sev. od Krymské (76892)

sev. od Krymské (76892)

jiz. od Trojické (86772)

zap. od Trojické (76864)

sev. od Krymské (76894)

jiz. od Trojické (86772)

jiz. od Trojické (86774)

jiz. od Trojické (86772)
Varenikovskaja (76873)

jiz. od Trojické (86773)

zap. od Trojické (86741)

vych. od Varenikovské (76859)
jihozap. od Trojické (76892)
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29.05.43

08.53

30.05.43

14.06.43

17.06.43

20.06.43

30.06.43

04.07.43

22.07.43
26.07.43

28.07.43

30.07.43

01.08.43

06.08.43

07.08.43

08.08.43

12.08.43

13.08.43

08.45 rtk. lzidor Kovarik
0847 rtk. Jan Reznak

08.50 npor. Vladimir Krisko
rtk. Izidor Kovarik

12.10 rtk. Izidor Kovarik
12,12 rtk. Jozef Stauder
12.15 rtk. lzidor Kovarik
12.17  rtk. Jozef Stauder
06.25 rtk. Pavol Zelenak
06.30 rtk. Pavol Zelenak
06.30 npor. Jan Gerthofer
06.40 rtk. Frantisek Brezina
05.12 npor. Vladimir Krisko
05.15 rtk. Izidor Kovarik
16.45 zvk. Frantisek Cyprich
16.47 rtk. Jan Reznak

16.54 zvk. Frantisek Cyprich
08.02 zvk. Frantisek Cyprich
08.03 rtk. Jan Reznak

10.08 npor. Vladimir Krisko
11.45 rtk. FrantiS$ek Hanovec
10.55 étk. Rudolf Bozik
10.59 é&tk. Rudolf Bozik
11.00 rtk. Anton MatG3ek
11.03 rtk. Anton MatGsek
1430 rtk. Anton Matisek
1430 é&tk. Alexander Geri¢
1431 é&tk. Alexander Geri¢
09.58 rtk. Frantisek Hanovec
09.59 npor. Juraj Puskar
10.02 npor. Juraj Puskar
1840 rtk. Stefan Martig
09.50 rtk. Anton MatGsek
09.51 rtk. Anton Mattsek
09.35 rtk. Anton Matasek
09.36 ¢&tk. Alexander Geri¢
11.45 ¢&tk. Alexander Geri¢
17.55 ¢&tk. Alexander Geri¢
06.25 rtk. Gustav Lang
09.30 npor. Juraj Puskar
11.30 rtk. Augustin Kubovi¢
06.30 rtk. Stefan Marti§
06.35 rtk. Frantisek Melicha¢
11.30 rtk. Anton Matusek
11.32 rtk. Anton MatGsek
11.33 étk. Alexander Geri¢
10.40 ¢tk. Lud. Dobrovodsky
10.40 rtk. Anton Matisek

13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13

13
13
13
13
13
13
13
13
13

Jak-1
MiG-3
Jak-1

Jak-1

Jak-1

Jak-1

Jak-1
Airacobra
Jak-1

Jak-1

Jak-1

11-2

Jak-1

Jak-1

Jak-1

Jak-1

Jak-1
LaGG-3
LaGG-3
Pe-2
Airacobra
R-5
Airacobra
Airacobra
Boston
Boston
Boston
Boston
Boston
Airacobra
Airacobra
1I-2

La-5
Boston
LaGG-3
LaGG-3
1I-2
Spitfire
1I-2
Airacobra
Airacobra
1I-2

-2
Boston
Boston
Airacobra
II-2

11-2

severovych. od Trojické (86751)
jihovych. od Trojické (86791)
zap. od Trojické (86741)
jihozap. od Trojické (86772)
jihozap. od Trojické (86772)
jihozap. od Trojické (86772)
zap. od Trojické (86744)

jiz. od Trojické (86737)
jihovych. od Trojické (76864)
Gostagajevskaja (76793)
zap.jihozap. od Petrovské (76653)
jihozap. od Petrovské (76684)
Krasnoarméjskaja (86544)
severozap. od Krasnoarméjské (86543)
jihovych. od Abinské (85183)
jihovych. od Abinské (85784)
jihovych. od Abinské (85183)
sev. od Slavjanské (86543)
sev. od Slavjanské (86541)
Achtanizovskaja (76542)

sev. od Krymské (76892)
vych. od Trojické (86752)
vych. od Trojické (86752)
vych. od Trojické (86752)
vych. od Trojické (86763)
Gelendzik (85371)

Gelendzik (85371)

Gelendzik (85371)

Jihozap. od Primorsko-Achtarské (86112)
jihozap. od Primorsko-Achtarské (85111)
jihozap. od Trojické (86773)
jihozap. od Trojické (86782)
Azovské mofe, sev. od Temrjuku (76362)
Azovské mofe, sev. od Temrjuku (76362)
severozap. od Novovelickovské (86673)
sev. severozap. od Novovelickovské (86642)
sev. od Krymské (75232)
Krymskaja (851 13)
severozap. od Krymské (76893)
zap. od Krymské (75233)
jihovych. od Trojické (86753)
jiz. od Trojické (86744)

jiz. od Trojické (86772)
severozap. od Slavjanské (86571)
jihovych. od Petrovské (86543)
severovych. od Petrovské (86513)

jiz. od Svistelnikova (76854)
jiz. od Svistelnikova (76852)
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18.08.43 08.14 ¢&tk. Alexander Geri¢
08.15 rtk. Anton Mattsek
08.18 rtk. Anton Matusek
08.19 ¢&tk. Alexander Geri¢
21.0843 1230 rtk. Anton Matusek
05.09.43 07.52 ¢&tk. Alexander Gerié
07.09.43 06.00 &tk. Stefan Ocvirk
14.09.43 06.38 ¢&tk. Rudolf Bozik
11.08 ¢&tk. Karol Geletko
16.45 npor. Juraj Puskar
17.09.43 08.25 ¢&tk. Rudolf Palaticky
18.09.43 16.25 npor. Juraj Puskar
16.26 ¢&tk. Rudolf Bozik
20.09.43 06.45 ¢&tk. Rudolf Bozik
22.09.43 06.45 &tk Rudolf Bozik
07.20 ¢&tk. Rudolf Bozik
24.09.43 09.55 ¢&tk. Rudolf Palaticky
10.00 étk. Rudolf Palaticky
26.09.43 08.55 ¢&tk. Rudolf Bozik
08.57 ¢&tk. Karol Geletko
13.35 rtk. Frantidek Hanovec
04.10.43 0825 rtk. Stefan Martis
08.30 ¢&tk. Rudolf Palaticky
1430 &tk. Stefan Ocvirk

05.10.43 0525 ¢&tk. Stefan Ocvirk
05.27 rtk. Stefan Marti§

06.10.43 12.10 rtk. Stefan Martis
12.12  &tk. Stefan Ocvirk
07.10.43 07.55 rtk. Frantisek Hanovec
09.10 &tk. Stefan Ocvirk
16.10.43 07.45 <tk Rudolf Palaticky
23.10.43 12.15 rtk. Gustav Lang
27.10.43 11.50 rtk. Frantiek Hanovec
13.04.44 1230 rtk. Rudolf Bozik
26.06.44 09.40 rtk. Gustav Lang

13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13

13
13
13
13
13
13
I3
13
13

Boston
Boston
Spitfire
Boston
Airacobra
11-2
LaGG-3
1I-2
Boston
1I-2
Airacobra
1I-2

11-2

11-2
LaGG-3
Boston
11-2

-2

1I-2

1I-2
Jak-1
Jak-1
Jak-1
Boston

Boston
Jak-1

1I-2

Jak-1

11-2
LaGG-3
MiG-1
LaGG-3
La-5

Bf 110
Liberator

Cerné more, jihovych. od Myschaka (75492)
jihovych. od Smolenské (85494)
Cerné more, zap. od Gelendziku (85371)
Cerné mote, zap. od Gelendziku (75492)
Abinskaja (851 13)

Cerné mote, jihozap. od Anapy (75183)

jiz. od Svistelnikova (76852)
Cerné m., jihozap. od Novorossijska (75751)
Achtanizovskaja (76783)

jiz. od Svistelnikova (76852)

jiz. od Svistelnikova (76854)

jiz. od Svistelnikova (76853)
Varenikovskaja (76874)

Cerné mofe, jit. od Myschaka (75954)
Kuréanskaja (76819)

Cerné mofe, jihovych. od Feodosije (65714)
Cerné mofe, jiz. od Tamanu (66891)

Cerné mofe, jit. od Tamanu (66891)

sev. od Anapy (76764)

sev. od Anapy (76782)

(erné mote, jihozap. od Anapy (76179)
Cerné mofe, jit. od Tamanu (66881)

Cerné mofe, jiz. od Tamanu (66883)
Azovské m., severovych. od Achtanizovské
(76551)

Azovské m., severovych. od Achtanizovské
(76551)

Azovské mofe, severovych. od Achtanizovské
(76553)

vych. od Starotitarevské (76741)
vych. od Starotitarevské (76742)
Azovské mofe, severozap. od Acujeva (76272)
Kerésky priliv, jiz. od Kerce (66811)

Kerésky prilliv, jiz. od Kerce (66843)

Cerné mofe, u mysu Cauda (66773)

Kerésky priliv, jiz. od Kerce (66813)
Podunajské Biskupice

Most na Ostrove

" Termin Vzduiné zbrané (VZ) byl oficialné pouzivan az od 3. 5. 1940.

P&timistné &islo v zavorce oznaduje kvadrat, uvedeny v pivodnim némeckém dokumentu. Do

geografickych pojmu, uvedenych pied zavorkou je preved| autor.

Narokovan jako americky Liberator.
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Potvrzené sestiely slovenskych stiha¢ii za SNP

datum ¢&as pilot (jednotka) letka soupef prostor

02.09.44 09.00 $rtm. Frantidek Cyprich KL Ju 52/3m Radvan

06.09.44 18.10 $rtm. FrantiSek Cyprich KL Fw 189 Kremni¢ka

rt. Rudolf Bozik KL

12.09.44 08.30 $rtm. FrantiSek Cyprich KL Ju 88 sev. od Brezna n. Hronom

16.09.40 15.50 rt. Rudolf Bozik KL Ju 88 Nova Bara

04.10.44 10.45 rt. Rudolf Bozik KL Fw 189 jiz. od Turéianského Sv.
Martina

18.10.44 13.35-14.35 rtm. Ludovit Dobrovodsky |.&sslp Fw 189 iz od Liptovské Osady

Cast z typove mozaiky sovétského letectva. V levé Fadé letouny z anglo-americkych dodavek
(rozmontovany Bell P-39 Airacobra, dvojice Curtissii P-40 Tomahawk a Hawker Hurricane),
v pravé fadé stroje domaci konstrukce (stihagky Jak-9 a MiG-3, bitevni 1I-2/typ 3
a bombardovaci Pe-2).
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zkratky a vysvétlivky

AMYV  — Archiv ministerstva vnitra

Ar — Arado

BA-MA - Bundesarchiv-Militdrarchiv (Spolkovy vojensky archiv)
Bf — Bayerische Flugzeugwerke (pozdéji Messerschmitt)

BL — Bezpec¢nostni letectvo

CPO - Civilna protileteckéd obrana

CLH  — Cetnicka letecka hlidka

CSA - Ceskoslovenské statni aerolinie

CSAD - Ceskoslovenskd stitni autobusové doprava
CSLA - Ceskoslovenska lidova armada

CSR - Ceskoslovenska republika

CSSR - Ceskoslovenska socialisticka republika

dél. — délostrelectvo, délostielecky, délostielectva
DHM - Deutsche Heeresmission (Némecka vojenska mise)
Div. — Division (divize)

DKiG - Deutsches Kreuz in Gold (Némecky kfiz ve zlaté)

DLM - Deutsche Luftwaffenmission (Némecka letecka mise)

Do — Dornier

DPLP - Delostrelecky protilietadlovy pluk

Ehrenpokal — Ehrenpokal fiir besondere Leistungen im Luftkrieg (Cestny pohar za
mimotadné vykony v letecké valce)

EK — Eisernkreuz (Zeleny kiiz)
Emil — Messerschmitt Bf 109 varianty E
F — Fern (dalkova), oznaceni bojového ur¢eni pro jednotku strategického

(dalkového) leteckého pruzkumu
FFS  —Flugzeugfiihrerschule (pilotni $kola)

Fi — Fieseler
Flak  —Flieger Abwehr Kanonen, téz Flugzeug Abwehr Kanonen (protiletadlové
délostielectvo)

Fliegerkorps — letecky sbor

Friedrich — Messerschmitt Bf 109 varianty F
Frontflugsspange — frontova leteckd spona

Fw — Focke Wulf

Geschwader — letecka eskadra (pluk)
Geschwaderkommodore — komodor (velitel) eskadry
Go — Gotha

Gruppe - skupina

Gruppenkommandeur — velitel skupiny

gst. — generalni §tab, generalniho Stibu

Gustav — Messerschmitt Bf 109 varianty G

H — Heere (taktickd), oznaceni bojového uréeni pro taktickou priizkumnou
leteckou jednotku

He — Heinkel
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Heeresgruppe — skupina armad

HG — Hlinkova garda

HLG - Hlinkova leteckd garda

HSLS - Hlinkova slovenska fudova strana

HV — Hlavné velitelstvo

IAP - istrebitélnyj aviacionnyj polk (stihaci letecky pluk)
Il — Iljusin

Jagdfliegerschulle — stihaci $kola

Jak —Jakovlev

JG — Jagdgeschwader (stihaci eskadra)

JGr — Jagdgruppe (stihaci skupina)

Ju — Junkers

Kampfbeobachterschule — bojova $kola (leteckych) pozorovateli

Kette — tficlenny roj

KG — Kampfgeschwader (bojovd, v tomto smyslu bombardovaci eskadra)

KGr. - Kampfgruppe (bojovd, v tomto smyslu bombardovac{ skupina)

KGr. z.b.V. — Kampfgruppe zur besonderen Verwendung (bojova skupina zvlastniho
urcent, zpravidla transportni)

Kl — Klemm

KL — Kombinovana letka

KSC - Komunisticka strana Ceskoslovenska
KSS - Komunistickd strana Slovenska

La — Lavockin

LaGG - Lavockin-Gorbunov-Gudkov

LDP  —Letecky dopravni pluk

LDS - Leteckd dopravni skupina

let. — letectvo, letecky, letectva

LG — Lehrgeschwader (instrukéni eskadra)

Lg.Kdo - Luftgaukommando (Zupni, tj. oblastni letecké velitelstvi)
LH — Letecka hlidka

Li — Lisunov

LNP  — Letecky nahradni pluk
LP — Letecky park

LP — Letecky pluk

LPH  —letecké pohonné hmoty
LSS - Letecka spojovaci skola
LSU  — Letecké stielecké uciliste
LS — Letecka skola

LSP  — Letecky $kolni pluk

LU — Leteckeé ucilisté

Luftflotte — letecka flotila (armada)
Luftgau — letecka Zupa (okruh, oblast)
Luftwaffe — némecké vojenské letectvo
LVA - Letecka vojenské akademie
LVS  —Letecké vycvikové stredisko
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MDVP — Ministerstvo dopravy a verejnych prac

MéENV — Méstsky narodni vybor

MiG - Mikojan i Gurjevi¢

MKHL — Magyar Kiralyi Honvéd Legierd (Mad’arské kralovské letectvo)

MNO — Ministerstvo narodni obrany, Ministerstvo narodnej obrany

MV — Ministerstvo vnitra

MYO — Maschine iiber Ort... (letoun v lokalité...). V morseové abecedé pismeno Y
nahrazuje i

MZV  — Ministerstvo zahrani¢nich véci

NJG  — Nachtjagdgeschwader (nocni stihaci eskadra)

NKVD - Narodnyj komissariat vnutrennych dél (Lidovy komisariat vnitra)

Oflag - Offizierslager fiir Kriegsgefangene Offiziere (zajatecky tabor pro distojniky)

OKL - Oberkommando der Luftwaffe (Vrchni velitelstvi némeckého letectva)

OKW — Oberkommando der Wehrmacht (Vrchni velitelstvi némecké branné moci)

OPL - obrana proti lietadlam

OVZ - oddiel vzdusného spravodajstva

PD — Poverenictvo dopravy

Pe — Petljakov

péch. — péchota, péchoty

pétistovka — Avia B-534

PHM - pohonné hmoty

PLO - protiletadlovéd obrana

Po — Polikarpov
POHG - Pohotovostny oddiel Hlinkovy gardy
PS - Pilotni 3kola

PTP - Pomocny technicky prapor
PUV - pluk uto¢nej vozby

RA — Rudd armada
RAF  —Royal Air Force (Krédlovské letectvo)
RD — Rychla divizia

Rgt.  —Regiment (pluk)

Ritterkreuz — Rytifsky kfiz, vysoké vyznamenani Wehrmachtu. Za dalsi zasluhy a
bojové vykony mohly byt k nému udéleny Eichenlaub, Schwerten a Brilllanten

RLM - Reichsluftfahrt Ministerium (Ri$ské ministerstvo letectvi)

ROA - Russkaja Osvoboditeinaja Armija (Ruska osvobozenecka armada)

Rotte — dvouclenny roj

RSHA - Reichssicherheitshauptamt (Rigsky hlavni bezpe¢nostni tifad)

SdpP — Sudetendeutsche Partei (Sudetonémecka strana)

SG — Schlachtgeschwader (bitevni eskadra)

Sch.  —Schlacht (bitevni) nebo Schwere (tézka). Bojové uréeni nékterych jednotek
Luftwaffe.

Schwarm — ¢tyi¢lenny roj, ¢lenény na dvé dvojice (Rotte)

Si — Siebel

SLeS - Slovensky letecky sbor

slow.  —slowakien (slovensky)
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SLS - Slovenska leteckéd spolo¢nost
SNA - Slovensky ndrodny aeroklub
SNB - Sbor narodni bezpeénosti
SNP  —Slovenské narodni povstani
SNR - Slovenskd narodnd rada

SPVZ - spojovaci prapor vzdusnych zbrani

Stab  —Stdb

Staffel — letka

Staffelkapitiin — velitel letky

Stalag — Stammlager fiir Kriegsgefangene Mannschaften und Unteroffiziere (kmenovy
tabor pro zajaté muzstvo a poddistojniky)

StB — Statni bezpeénost

StG — Stukageschwader (stfemhlav bombardujici eskadra)
Stuka - Sturzkampfflugzeug — sttemhlavy bombardovaci letoun
SV — stanoviste velitele

SVAZARM - Svaz pro spoluprici s armadou
SVZ  —Skupina vzdusnych zbrani

SLD - Skola leteckého dorastu

SODL - Skola pro odborny dorost letectva
SPUL - Skola pro ucitele 1étani

TD — Technicka divizia
TG — Transportgeschwader (transportni eskadra)
UPA - Ukrajinskaja pivstanca armija (Ukrajinska povstalecka arméada)

USAAF - United States Army Air Force (americké armadni letectvo)
USB - Ustrediia Statnej bezpecnosti

v — uto¢né vozba (dobovy termin pro tankové vojsko)
VA — Vojenska akadémia
VA — Vychodoslovenskd armdda

VHA - Vojensky historicky archiv

VLU - Vojenské letecké uéilisté

VOSLM - Vojenska odbornd Skola pro letecké mechaniky

VPV - Velitelstvo pozemného vojska

VSDL - Vojenska skola dustojnika letectva

VTLU — Vojensky technicky a letecky tstav

VUA - Vojensky ustfedni archiv

VV§ - Vysoka vojennd $kola

VVU - Vysoké vojenské uceni

VVZ  —Veliteistvo vzdus$nych zbrani

VZ — Vzdusné zbrane

W.Nr. — Werk Nummer (vyrobni ¢islo)

WASt. — Wehrmachtauskunftstelle fiir Kriegsverluste und Kriegsgefangene

Wehrmacht — Némecka branna moc

WLI - Wirtschaftsgruppe Luftfahrt-Industrie (Obchodni skupina leteckého
prumyslu)
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Z — Zerstorer (nicici), bojové ureni tézkych stihacich jednotek Luftwaffe

z.b.V. —zur besonderen Verwendung (pro zvlastni ucely)

7D — Zaistovacia divizia

G — Zerstorergeschwader (nicitelskd, v tomto smyslu spise denni tézka stihaci
eskadra)
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Srovnavaci tabulka vojenskych hodnosti

zkratka ekvivalent Luftwaffe zKkratka
I. distojnici
1. generalové
general I. triedy gen. I. triedy General Leutnant Gen.Lt.
general II. triedy gen. II. triedy General Major Gen.Maj.
2. vys$i dustojnici
plukovnik plk. Oberst Obst.
podplukovnik pplk. Oberstleutnant Obstlt.
major mjr. Major Maj.
3. nizsi dustojnici
stotnik stot. Hauptmann Hptm.
nadporucik npor. Oberleutnant Oblt.
porucik por. Leutnant Lt.
I1. rotmistri
dostojnicky zastupca  d. zast. Oberfeldwebel Obfw.
zastavnik zvk. Feldwebel Fw.
rotnik rtk. Unterfeldwebel Ufw.
I11. muzstvo
1. poddustojnici
Catnik ¢tk. Unteroffizier Uffz.
desiatnik des. Obergefreiter Obgefr.
slobodnik slob. Gefreiter Gefr.
2. muzstvo
strelnik stk. Flieger Flg.

Poznamka: V pocéate¢nim obdobi, od 14. 3. do 24. 5. 1939 slovenska arméada pouzivala
puvodni ¢eskoslovenska hodnostni oznaceni (pouze Capky stejnokrojii byly oznaceny
slovenskym znakem), v obdobi od 25. 5. 1939 do 15. 10. 1940 se ve slovenské armadé
s hodnostnim oznacenim experimentovalo. Tabulka uvadi definitivni podobu, platnou od
15.10. 1940, ale cela véc méla nékolik anomalii, které prehled nereflektuje. I poté totiz
napf. pietrvavala nékdejsi hodnost Cetafe (Catar, Cat.), s niz si slovenské vojenska admi-
nistrativa dlouho nevédéla rady. Catér totiz patfil (vedle slobodnikii a desiatniki) mezi tzv.
hodnostniky, tedy mezi muzstvo prezenéni sluzby. Kdyby Catiry zménili na desiatniky,
byla by to jejich degradace, ale nemohli je ani povysit na Catniky (¢tk.), nebot’ to uz byli
poddistojnici z povolani. Proto ob& hodnosti paralelné koexistovaly spolu, oviem s tim,
ze Catar byl na drovni Catnika, avsak ten byl hodnostné starsi (nikoli vyssi), takze ¢atar ho
musel zdravit. Slozité byla i situace u stavovské skupiny rotmistra. Podle némeckého vzoru
méla byt zruSena, ale nebyla, protoze pokud by udélali z rotmistrii, ktefi pied valkou absol-
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vovali naro¢nou a cenénou rotmistrovskou $kolu, poddustojniky z povolani, tak by to
rotmistry degradovalo. Bylo tedy rozhodnuto, Ze rotmistii doslouzi do penze a tim stavovska
skupina postupné zanikne. Vzhledem ke kratké dobé trvani samostatného Slovenska se to
viak nestalo, takZe vznikla anomalie, kdy vedle sebe existovaly dvé riizné stavovské skupiny
a pritom dvé hodnosti mély spole¢né —u poddistojnikii z povolani to byl rotnik a zastavnik,
u rotmistri rotnik-rotmajster (rtk.rtm.) a zastavnik-rotmajster (zvk.rtm.). Rotnik a zastavnik
poddiistojnik byl hodnostné ,,mladsi (ne vsak nizsi), a proto musel zdravit rotmajstera
téze hodnosti. Problém byl i s hodnosti ddstojnicky zéastupca, které paralelné existovaly
dvé: dostojnicky zastupca-rotmajster jako nejvy3si hodnost rotmistrovského sboru a
dostojnicky zastupca-adpirant, ktery absolvoval zalozni dustojnickou Skolu. Oba byli
kandidaty na distojnickou hodnost — prvni po dlouholeté sluzbé v armadé (ovsem po slozeni
diistojnické zkousky), druhy z titulu absolvovani skoly.
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VOJENSKY HISTORICKY USTAV
PRAHA - KBELY - LESANY

ZABOHA
A NAROD |

"Ja na fronté... iSiel som na zte¢! Vieté, Co je takd zte¢! Automaty, gulomety, urd! Bili sme
bolSevikov, eh, ¢o hovorim, fasistov, a na to, ¢i mame horGéku, sme nékuikali!"

S urcitou davkou zjednoduseni Ize konstatovat, Ze v predlistopadovych dobach ¢eska verejnost
reflektovala slovenskou vale¢nou minulost pfedevsim prostiednictvim pravé tohoto proslaveného vyroku
"pétépackeého” majora Halusky. Valnou mérou k tomu pfispél pfedevsim fakt, Ze rezimni historikové o bojové
Cinnosti slovenské armady za 2. svétové valky, zviaété pak na wchodni fronté, spi$e mnohoznaéné miéeli.
A pokud snad nikoli, tak predkladali nejen zcela nepfesny a povrchni popis, ale zejména naprosto
zZkreslenou, ideologicky poplatnou interpretaci. Takova situace u vefejnosti pochopitelné vytvarela velice
Siroky prostor pro ¢etné dohady.

Pod nénosem legend, mytd, polopravd &i vyslovenych IZi skondila i valeéna historie slovenského
letectva. Presto, ¢i spiSe pravé proto problematika této podetné nevelké, ale elitni zbrané kazdé armady
budi opravnénou pozornost profesiondlnich historikd, soukromych badatell i odborné verejnosti.
V uplynulych Sestnacti polistopadovych letech toho o ni bylo publikovano jiz nemalo. Nejen ve sloventing
a cesting, ale i v angli¢ting, francouzsting, némciné, rusting, polétiné a nedavno dokonce i v japonsting.
Mezi monografiemi ¢i dil¢imi studiemi pfevazuji bu obecna historickd pojednani, nebo fotografické
publikace. Vlastni Zivotni osudy vyznamnych slovenskych letcl véetné téch, ktefi dosahli statutu stihaciho
esa, véak dosud zlistavaji tak trochu na okraji zajmu. Kniha Za Boha a nérod pojednava praveé o nich.
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